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Priolista detaljplaner, 2019-01-07.

1 Del av Hasslaréd 2:120 och del |Kettil Fortsdtta med bostéder i sodra delen av Osby tétort, didr bebyggelsekransen slutar.
av Osby 193:1 Planprogram paborjat.
(Bostdder)
2 Nettoomradet (handel, kontor, | Kettil Planuppdrag fran SHBU 171130. Utvidgning av omradet, intresse finns fran foretagare.
verksamheter) I SHBU 180207 beslut om samrad. Samrad till 180308. Geoteknisk undersdkning (Tyréns). Deras
féltarbete 180507-180508. Dérefter fardigstdllande av rapport (ca 2-3 veckor) sedan granskning.
Rapport inkommen 180611. Till SHBU 180927 {or beslut om granskning. Granskningsperiod
181030 — 181120. Vidare arbete efter granskningen.
3 Utvidgning av industriomriade |Kettil Uppstartat. Tilldelat planuppdrag SHBU:s sammantridde 181023.
NO (Industri) Planprogram pdborjat.
4 (tidigare 6, 7) Stortorget Lonsboda Kettil Bestéllning KS. 2014-06-24 § 174 DP + handlingar kan pébdrjas. (Férnya gestaltning +bostidder)
(Bostdder, vard, kontor, centrum, Medborgardialog avslutad 160410. 15 yttranden inkomna. Presentation pensiondrsforbundet 16:¢ maj
handel) i Lonsboda. Grundkarta bestilld 1703. Skickas pa samrad efter SHBU:s sammantrade 170509.
Samrad avslutat. Granskningsbeslut SHBU 170824. Granskning slut 170921.
Forslag till beslut om antagande SHBU 171017, KS 171025, KF 171127.
Till SHBU f{6r beslut om granskning 2 sammantradet 181115.
Beslut om granskning 2 i SHBU 181115.
Inkommen frdn granskning 2 181214. Méte fastighetsdigare 181217.
5 (tidigare 5-6-8-9) | Pristingen Kettil Bestéllning KS. programsamrad 2014-10. Grundkarta levererad 150326. Samrad 6-27 oktober 2014.
(Bostdder) Planhandlingar & samradsredogérelse paborjad. SBVT: storre pumpstation att flytta/bygga in. Inget
arbete utfors for narvarande. SHBU+LU vill 160526 att kostnadsberdkning tas fram for flytt av
pumpstation mm och redovisas for SHBU:s presidium! Kostnad framtagen 160615! Eventuellt mote
med SBVT. Planen stdms av mellan SHBU och LU 161222.
Mote genomfort med SBVT 170206, undersoker forutséttningarna.
Kostnadsberdkning ar framtagen for ledningar och pumpstation. Ldmnas in for info i KS 171213.
Forslag om fornyat planuppdrag SHBU sammantriade 170123. Fatt férnyat uppdrag!
Mote Lst 180314. Gronplanen reviderad. Arbete pdagar.
Ev. kommande
planarbete
Utredningsomrdde i | Industriomride Killedal Kettil Jorgen Rickardsson fastighetsédgare. Richardsson intresserad av detaljplan och bostdder 160318.

o)y

(bostdder)

Inte sékert att han bygger utan kan bli ndgon annan i framtiden. Bevaka kommunforrddet.

Forarbete

Lonsboda 53:20 (Lonnegirden)

Gallande stadsplan fran 1945 sdger bostéder, friliggande i max 2 vaningar.
Diskuterades pd plangruppen 181214.




Forarbete

Frisoren 15 (bostdder)

Kettil

Bevaka. Planuppdrag har inkommit. Samtal med fastighetsigaren om att lésa parkeringssituationen.

Forarbete

Kyrkoherden 11

Kettil

Bevaka 181012. Kyrkan ska skicka in skisser for att visa pa omfattning och tankar tidig var.

Forarbete

(Naturbruk) Del av Castor 17
och del av Osby 194:1
(Verksamheter mm.)

Kettil

Samlokalisering av verksamheter. Kontinuerliga méten i naturbruksgruppen” 2017-11.
Presentation i KLG 171113. Presentation program i KS 171213. Féaltméte i gruppen + norra skane
180411. Ny dronarflygning 180509. Medborgardialog genomford. Redovisning medborgardialog.
Fullmdktigeberedning januari.

5 (tidigare 7-8)
Péborjad 2013

Biograftomten Lonsboda
(Bostiider)

Kettil

Osbybostader inte intresserade 160322 p.g.a. nérhet till vdg. Finns beslut om att &ndra detaljplan for
véstra delen av omradet enligt tjs 131126 nér byggnation enligt géllande plan paborjas. Bostdder och
centrumverksamhet kan byggas pa tva av fastigheterna. Invéntar aktualitet. Bostdder kan ocksa
byggas enligt planen nedanfor Biograftomten. Knud informera om SABO-upphandling som dr klar.
Virsasvillan gjorde forslag som klarade bullerkraven. Bara SABO anslutna kan utnyttja
upphandlingen, alltsa Osbybostdder.

Forarbete

Trumman 1 (bostdder)

Kettil

Svagt intresse av att bygga bostdder.

Forarbete

Loshult 3:13 (bostdider)

Kettil

Privat fastighetségare vill sélja tomter for att skapa nya villor. Dock fornlimningsomréde.
Kommunen har genomfort samradd med Lst. Utredning behovs som dgaren ér tveksam till ur
kostnadssynpunkt. Intern diskussion om vidare gang. Kontakt tagen med ny fastighetségare, mote
genomfort, intresse finns. Virdering gors under julen/januari av marken.

Hemgarden
(Bostéder)

Kettil

Intresse att bygga bostéder fran privat aktor.
Barn- och skolndmnden vill eventuellt bygga ca 4-6 avdelningar, forskola. Inga plan behdvs da.
BSN vintar med Hemgarden enligt beslut 180925.

Forarbete, utrednings-
arbete paborjat

Ishallen

Kettil

Lokaliseringsmdjligheter utreds och diskuteras i referensgrupp och styrgrupp.
Bevaka. Ny plan krdvs oavsett aktuella lokaliseringsalternativ.

Antagna planer

Paborjad 2013-04
Antagen 180913

Osby 181:5 (Kontor, verksamheter,
besoksanldggningar)

Kettil

Planbeslut 140423 § 116. Mote med exploator 1509+151019.

Mote Ist 161105 och Trv 151117. SBVT: VA kosta en del. Trafikutredning Atkins klar 160513.
Handelsutredning reteam klar 160530 - presentationen for Naringsliv, ks och allménhet 30 maj pa
Borgen genomford, biosalongen. Beslut om samrad i SHBU 160601.

Samrad 160603-160731. Beslut om granskning 16083 1. Granskning 160902-160923.

Beslut om granskning 2 SHBU sammantrdde 161102.

P& granskning nr 2 161104-161124.

Skickas for beslut om antagande (i SHBU 170314). I KS 170403, KF 170424.

Dialogméten 14 och 15 feb avslutade. Presentationer genomforda och klara.

Forslag till beslut om antagande SHBU:s sammantrade 170314. Behandlad i KS 170403.

Vidare till KF 170424. Avslagen. Info i KS 171025. Forslag till beslut om granskning 3 SHBU
sammantrade 180123. Ta bort H, ldgga till R. Ute pa granskning till 180308. Till SHBU 180625 for
vidare beslut om antagande. KS 180829. Antagen av KF 180903.

Overklagad av Per Berndtsson 180928. Berndtsson har gjort tilliggsyttrande 181125.

Kommunen far yttra sig over detta till domstolen.

Antagen & upphdvd

Kv. Ventilen (Handel)

AG Plan

Péborjad 100407. Léansstyrelsen upphédvt KFs beslut att anta dndring av detaljplan for kv Ventilen.
Bedoms inte som aktuell att fortsdtta med pga. stora ytor planlagd och obrukad industrimark.




Laga kraft 151217

GC-vig runt norra Osbysjon

Helena Holm

Péborjad 2011-03. Planen antagen av KF 140909. Laga kraft 151217.

Sweco, Kettil
Laga kraft 151112 Hasslarod Syd, 1:42 (Bostdder) | AG Plan Péborjad 2006-05. Antagen 141020 av KF. Vunnit laga kraft 151112. Arbete markanvisningstivling.
Laga kraft 151119 Kyrkoherden (Férskola) Kettil Péborjad 2014-04 (prio 3). Samrad 15-04. Granskning 15-07. Antagen av KF 151026. Laga kraft
151119
Laga kraft 160302 Barnvagnen 1 (Bostdder) Kettil Péborjad 2014-11. (prio 2). Samrad februari-mars 2015. Granskning 4-25 juni 2015. Bullerutredning
klar 151116. Godkénd for antagande SHBU 151217. Antagen KF 160208. Laga kraft 160302
Laga kraft 160411 Gjutaren (BS i ca 4 van). Kettil Péborjad 2015-05. Beslut om uppdrag SHBU 150610. Samrad klart 151028. Planeringsméte med
(Bostdder, vard, centrum och Osbybostdder +VoO+SB 151005. Granskning klar 160106. SHBU i januari, KS 160224. Antagen i KF
skola) 160314. Laga kraft 2016-04-11.
Laga kraft 160427 Kv. Modisten AG Plan Paborjad 080227. Overklagad 150716. Lst avslagit dverklagan. MMD avslog &verklagan 160225. 16
(Bostdder, centrum, handel) mars till MOD. Laga krafi 160427.
Laga kraft 170107 Del av kvarteret Sotaren (Entré | Kettil Gillande detaljplan antogs 141020. Andring behdvs for att bygga till entrén pa kommunhuset. Till
kommuhus) SHBU for beslut 160601 om att paborja planarbete och beslut om samrad.
Samrad 160603-160623.
Beslut om granskning 160831.
Granskning 160902-160923.
Forslag till beslut om antagande, SHBU 161102.
I KS 161123. Antagen av KF 161212.
Invéntar besked fran Lénsstyrelsen angéende dverprovning. Ingen dverprovning, ingen dverklagan.
Laga kraft 2017-01-07.
Laga kraft 161015 Tandlikaren 1 Kettil Mote om planpriolistan SHBU+ LU pres. 150505. Grundkarta bestélld 150604. Uppdrag SHBU 2015-
(Kontor, handel, centrum, skola 06-10. Till SHBU for beslut om samrad till inlimningen 150921. Méte SHBU pres.+TT pres+BoS
och vdrd) pres16 okt: [fragor om buller, minskade krav for skola, samrad med Ist 12 nov]. beredningen 151204.
Beslut om utskick 151208 med tilligg S endast gymnasie- och vuxen-undervisning”. Samrad
tom160124 (Forlingt till 3 feb for TT-ndmnden.). Riskanalys levererad av AF 160405. Granskning
160502 genomford. Lansstyrelsen har ingen erinran. Beslut om antagande i SHBU 160601.
Presentation i KS 160622. Antagen 160919 av KF. Overklaganstiden gar ut 161014. Laga kraft 161015.
Laga kraft 161015 Nya kyrkogarden Kettil Forskola pé del av fastigheten Osby 192:67. markdgare Osby férsamling. Samrad nov-dec 2015.
(Forskola) Granskning klar160326. VO-chef BoS+SB deltog pé kyrkorad 160315. Lst har ingen erinran.

Kyrkoradets arbetsutskott positiva. Kyrkofullméktige beslutade 24:e maj om forséljning av mark.
Beslut om antagande i SHBU 160601. Presentation i KS 160622. Antagen 160919 av KF.
Overklaganstiden gar ut 161014. Laga kraft 161015.




Laga kraft 170318

Bokhandlaren (Bostdder)

Kettil

(prio 1) Paborjad juni 2014, samrad oktober 2014, granskning 15-04. Lst dverprovar inte. Overklagad
151021. Lst avslog 6verklagan160125. 160412 inkom handlingarna till MMD. Invdntar besked MMD.
Ringt under december méanad. Enligt radmannen kan beslut komma ”snart” eller “relativt snart”.
Dombeslut inkom 170224, fastighetsdgarna dverklagar ej vidare. Laga kraft 170318.

Laga kraft 170524
Planuppdrag 160831

Del av Sotaren 9 och 10 (bostdder,
centrum och handel).

Kettil

”Tekniska baracken”. Tjansteskrivelse till SHBU 160831 for beslut om att paborja planarbete.
Planarbete péborjat.

Beslut om samrad SHBU:s sammantrdde 160928.

Ute pé samrad 161012-161102.

Skickad for beslut om granskning SHBU sammantrédde 161130.

Granskning 161208-170119. Till SHBU sammantrdde 170209 for beslut om granskning 2.

Ute pé granskning nr 2 170210-170302. Forslag till beslut om antagande SHBU:s sammantrade
20170314. Behandlad i KS 170403. Vidare till KF 170424. Antagen, invéntar overklagantidens utgang
170524. Laga kraft 170524.

Laga kraft 170708

Ronnebacken (GC-vig)

Kettil

Beslut att fortsétta drendet sammantride 170119. Dock éndra planens omfattning och dragningen av
GC-végen. Skickas for beslut om samrdd SHBU sammantride 170209.

Ute pa samrad 170210-170302. Forslag till beslut om granskning SHBU:s sammantride 20170314.
Ute pé granskning 170317-170406. Skickad vidare for antagande SHBU 170509, KS 170524, KF
170612. Laga kraft 170708.

Laga kraft 170819

I)el av Lonsboda 44:1. Norr om
Orkened

Kettil

Utvidgning skolomrédet. Planuppdrag SHBU 171130. Forslag till beslut om samrdd SHBU 180123.
Samrad 180126-180215. Till SHBU for beslut om granskning 180320. Ute pé granskning 180405-
180425. Skickas till SHBU for vidare gang om antagande sammantride 180517. KF 180618
Overklaganstidens utgdng 180718. Laga kraft 180719.

Antagen 18-09-03
Laga kraft 181001.

Kv. Roret
(Bostider)

Kettil

Glenn Persson undersoker ev. kop av fastigheten.

En markundersokning har férdigstéllts 20161227 och &r inkommen. Fortsatt process.

Glenn och Hans-Gdosta kommer till drendeberedningen 170516.

Méte Glenn och Hans-Gosta 170907. Planavtal skrivet.

Beslut om samrad SHBU 171017. Inkommer fran samrad 171109.

Inkommen fran granskning 171221. Avstimning med milj6 pd kommunen. Méte 180508. Yttrande
skickat 180611. Skickas for vidare beslut om antagande SHBU 180625. KS 180829. KF' 180903.
Laga kraft 181001.

Laga kraft 160915

Jidgaren (Bostdder)

Kettil

(prio 3). Paborjad 14-04. Samrad 15-07. Granskning 15-10. Godkdnd SHBU 151217. Antagen KF
160208. Overklagad 160303. Lst behandlar dverklagandet. Lst avslar éverklagandet 160608. MMD
avslar dverklagandet 160824. Senast dverklagad 14:e sep till MOD. Inga vidare éverklagan till MOD.
Laga kraft 160915.

2 (tidigare 3, paborjad
2016-12-01)

Del av Osby 193:1
(Vid Smittsgatan)

Kettil

Planbeslut i SHBU sammantridde 161130. Skickas for beslut om samrdd SHBU sammantrédde 170119.
Ute pa samrad 170125-170214. Sarskilt samrad &r genomfort med Lénsstyrelsens kulturmiljéenhet.
Beslut om att planarbetet avslutas SHBU sammantrdde 170509.




Paborjad 2013-10 Centrumplan — vision 2030 Kettil Beslut 131028. Enkét allménheten 2014-07. Presentation KLG 150209. Méte med skolér 4. Presenterat
Godkénd av KF (Framtidsutveckling av Osby i LU 150826. Samradsbeslut ks oktober 2015. Brett samrad till foreningar, foretag m.m. Oppet méte
180618 centrum till 2030) 151117. ”Bra kan bli béttre” 151119. Forlangd samradstid 160129 {or att tillmoétesga naringslivet.

Diskussionsméte med Osby handel 160112. Samrad avslutat 160129. Beslut om granskning kan vénta.
Processen viktigare dn snabbt resultat. Redovisning av inkomna synpunkter for ONs styrelse 160314.
Workshop om delomrédde Colorama med foretagarrepresentanter och kommun 160411. Positiv
aterkoppling. SHBU+LU vill 160526 att synpunkterna fran samrédet redovisas pé ks fore sommaren!
Pégaende arbete med samradsredogorelse 6ver inkomna synpunkter. Gor justeringar i
visionsdokumentet. Till LU 170208 for beslut om granskning. Ute p& granskning till 170210-170409.
Mote genomfort med néringsliv 170328 samt faltbesok med handlarna frén stra sidan 170330. Mote
Brio Lekoseum om Briogatan mm 170411. Méte inbokat med KPR, funktionsnedsatta, undersoker
elevradet pa Ekebackeskolan. Méte Polisen, elever Ekbacken, SBVT. Ute pa en andra granskning
170908-171008. Uppe i LU 171108 for vidare géng till KS. Invéntar drendet till KS 180117.

Méte 180517. Godkiind av KF 180618 med revideringar. Andringarna genomforda.

MKB=Miljokonsekvensbeskrivning
Lst=Lansstyrelsen i Skane lan
Trv=Trafikverket

MMD= Mark och miljodomstolen
MOD=Mark och miljoéverdomstolen
SHBU=kommunstyrelsens samhéllsbyggnadsutskott
KS= kommunstyrelsen

KF= kommunfullméktige

TTN=Tillsyns- och tillstindsndmnden

SB= Verksamhetsomrdde Samhéllsbyggnad
VoO= Verksamhetsomrdde Véard och Omsorg
BoS= Verksamhetsomrade Barn och Skola

UoA= Verksamhetsomrade Utbildning och P rng ram G ran sk n in g
Arbete
ON=Osby Naringsliv | |

Pilen illustrerar i sammanfattande
uppdrag I > Lagakratt

Ett planprogram kan i vissa fall tas fram om | |

ett projekt behover redovisas extra tydligt i o

starten. Hiirefter tas plan- och Sam rad Antaga“de
genomforandebeskrivning fram tillsammans

med detaljplan. Dessa skickas ut pia samrad (3 veckor). Hérefter sammanstiills synpunkterna i en samradsredogorelse som kan leda till indringar i handlingarna. Féljande
steg dr granskning (tidigare utstiillning) dir ytterligare synpunkter kan inkomma vilka sammanstills i en granskningsredogorelse. Handlingarna skickas till KF for beslut
om antagande. Om linsstyrelsen inte dverprovar och om ingen dverklagat 3 veckor efter antagande vinner handlingarna LAGA KRAFT.
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KOMMUN 2018-12-20

Samhallsbyggnadsforvaltningen
Kettil Svensson

0709 318 376
kettil.svensson@osby.se

Yttrande angiende dverklagande av Osby kommuns beslut,
2018-09-03, dnr KS/2018:18 214, avseende antagande av detaljplan pa
del av fastigheten Osby 181:5, Osby kommun

Malnummer: P 4803-18

Dnr SBN/2019:8 214

Samhiillsbyggnadsforvaltningens forslag till samhiillsbyggnadsniamnden
Kommunen ldmnar yttrande enligt f6ljande:

YForslag till detaljplan bedoms vara av stort vikt fér kommunen och for att mdjliggora en
fortsatt utveckling av samhidllet utifrdan oversiktsplanens riktlinjer. Ingen jordbruksmark
eller privatigd mark omfattas av planforslaget, enbart obrukad kommundgd mark
planliggs. Forslag till detaljplan bedoms halla ett rimligt avstdand till den privata marken,
knappt 100 meter. Bedomningen dr att akermarken med gédsling inte paverkar

planomradet i ndgon stor negativ omfattning. Det forekommer redan viss
handelsverksamhet intill planomradet i form av Circle K.

Under planprocessens gang dr det inte heller nagon myndighet som inkommit med
synpunkter ndr det gdller gédslingen och den problematik som Per Berndtsson framfor.
Ldnsstyrelsen har exempelvis inga synpunkter.

Kommunen motsdtter sig det som Per Berndtsson yrkar pa i mdlet.”

Sammanfattning av arendet

2018-12-18 inkom Mark- och miljddomstolen med ett foreliggande om att kommunen
ska yttra sig 0ver den komplettering till 6verklagan som per Berndtsson gjorde

2018-11-25.
Besoksadress Vastra Storgatan 35  Telefon 0479-52 80 00 vx Hemsida www.osby.se PlusGiro 11 16 61-5
Postadress Fax 0479-52 82 97 Organisationsnr 212000-0902  Bankgiro 281-6809
Samhallsbyggnadsforvaltningen E-post

283 80 Osby samhallsbyggnad@osby.se
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Mathias Karlsson

Samhallsbyggnadschef

Beslutet skickas till:
Samhidllsbyggnad
Kettil Svensson

Kettil Svensson

Planarkitekt FPR/MSA

Sida
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KOMMUN

Samhallsbyggnad
Tomislav Kljucevic
0479528395
tomislav.kljucevic@osby.se

Trafikforsorjningsprogram for Skane 2020-2030
Dnr SBN/2019:18 510

Samhallsbyggnadsforvaltningens forslag till Samhallsbyggnadsutskottet
Samhéllsbyggnadsforvaltningen foreslar kommunstyrelsen att besluta.

- Att anta Skane Nordosts yttrande som sitt egna och sénda det till Region Skane.

Sammanfattning av arendet

Trafikforsorjningsprogrammet har tagits fram av Regionala utvecklingsndmnden
tillsammans med Kollektivtrafikndmnden och efter brett samrad med ett stort antal
intressenter. Programmet ramar in vad som behdvs for att utveckla kollektivtrafiken sé att
den blir attraktiv, att dagens resenérer behélls och att fler nya borjar dka kollektivt. Det
omfattar behovet av savél offentligt finansierad trafik som kommersiell trafik.

Arendet har remitterats till berérda instanser, diribland kommunerna i Skéne Nordost.
Skane Nordost avser att avge gemensamma yttranden.

Beslutsunderlag

Trafikforsorjningsprogram for Skdane 2020-2030 - Remissversion
Trafikforsorjningsprogram for Skane 2020-2030 - SKNO Remissyttrande

Mathias Karlsson Tomislav Kljucevic

Forvaltningschef, Samhallsbyggnad Trafik- och gatuingenjor

Beslutet skickas till

Samhaillsbyggnadsforvaltningen

Besoksadress Vastra Storgatan 35  Telefon 0479-52 80 00 vx Hemsida www.osby.se PlusGiro 11 16 61-5
Postadress Samhallsbyggnad Fax 0479-52 82 97 Organisationsnr 212000-0902  Bankgiro 281-6809
283 80 Osby E-post

samhallsbyggnad@osby.se
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|

SKANE NORDOST

G0

Trafikforsorjningsprogram for Skane 2020 — 2030 — Remiss

Region Skane &r regional kollektivtrafikmyndighet i Skdne med politiskt och ekonomiskt
ansvar for den samhaillsfinansierade kollektivtrafiken i lénet. Trafikforsorjningsprogrammet
tillsammans med budgeten &r det viktigaste dokumentet for Regionfullmiktiges styrning inom
detta omréde.

Trafikforsorjningsprogrammet har tagits fram av Regionala utvecklingsnimnden tillsammans
med Kollektivtrafikndmnden och efter brett samradd med ett stort antal intressenter.
Programmet ramar in vad som behovs for att utveckla kollektivtrafiken s att den blir
attraktiv, att dagens resenérer behélls och att fler nya borjar aka kollektivt. Det omfattar
behovet av savil offentligt finansierad trafik som kommersiell trafik.

Trafikforsorjningsprogrammet ar till sin karaktér 6vergripande och ger fa konkreta forslag pa
atgdrder for att uppnd malen. En konkretisering av programmet méste darfor arligen goras i
Skénetrafikens planer och program. For att forverkliga insatserna i programmet &r i ménga
fall infrastrukturen avgérande och darfor utgér programmet ett viktigt underlag vid
framtagande av nationella och regionala infrastrukturplaner.

I programmet presenteras viktiga stéllningstagande och riktlinjer for att tydliggora vilka
vigledande och viktiga principer som ligger till grund for utvecklingen. Stillningstaganden
handlar om hur kollektivtrafikaktdrerna i Skéne tillsammans ska utveckla och planera for att
fa basta mojliga 16sningar. Stillningstagande som kraver samverkan har identifierats och
dessa beskriver vilka fragor som Region Skane kan paverka men inte dger sjdlva. Har dr man
beroende av samspel med kommuner och andra organisationer. Riktlinjerna for utveckling av
trafiken presenteras ockséa och de ér av den karaktiren att Region Skane sjdlv kan styra och
paverka genom planering och ekonomiska beslut.

Programmet r langsiktigt och behandlar perioden 2020 — 2030. Infor faststéllande av detta
nya program efterfradgar Region Skane synpunkter pa forslaget och efter remissperioden
kommer planen att justeras for att efter sommaren 2019 beslutas av Regionfullméktige 1
Skéne. Remissvaret tar i huvudsak sin utgdngspunkt fran de fragestillningar som Regionala
utvecklingsndmnden 6nskar belysta.

1. Beskrivs kollektivtrafikens roll for Skanes utveckling pa ett relevant sétt?

2. Ar de stilllningstagande som gjorts de ritta for att utveckla kollektivtrafiken i Skéne?
3. Ar beskrivningarna av Stillningstagande tydliga och relevanta?

1/5



4. Ar riktlinjerna som gjorts tillriickligt tydliga for att forstd hur kollektivtrafiken ska
utvecklas?

5. Saknas ndgot som skulle stotta din organisation i kommande planering?

6. Har ni nagra 6vergripande synpunkter pa Trafikforsorjningsprogrammets innehéll och

uppbyggnad?

Nedan foljer vara synpunkter som vi bedomer bor beaktas i det kommande
Trafikforsorjningsprogrammet. Overgripande anser vi dock att programmet har en god
strategisk niva och instdimmer i att kollektivtrafikens roll for Skanes utveckling beskrivs pa ett
relevant sitt med tydligt hallbarhetsfokus.

Kollektivtrafikens roll for Skanes utveckling

Kollektivtrafiken har en nyckelroll i den skanska utvecklingen genom att den stérker den
fysiska tillgdngligheten och rétt utvecklad binder den samman olika delar 1 Skane. Genom att
det finns en utpréiglad flerkédrnighet dr det viktigt att ta tillvara de gynnsamma
forutsittningarna som detta innebér for arbete, boende och utbildning. En utvidgad
arbetsmarknad, som kan skapas genom forbittrade kommunikationer, kan ha en avgérande
roll for att klara minga av de utmaningar som finns kring sysselséttningen. En stor utmaning
for kommunerna i norddstra Skdne blir 1 det hir sammanhanget att kommunikationsméssigt
knyta ihop den relativt stor ytan av landsbygd med de storre tdtorterna. I dag har
kollektivtrafiken pd landsbygden en relativ svag stillning, vilket resulterar att de boende 1 stor
utstrackning dr hinvisade till privatbilism. Det dr dérfor intressant att Region Skénes tycks
vilja verka for mobilitetstjédnster samt Gppna upp for system som okar tillgdngligheten till och
frén landsbygden och att man da ser bilen som ett komplement for att 6ka landsbygdens
héllbara resande. Detta genom att bl.a. satsa pa tillgdngliga och attraktiva pendlarparkeringar i
anslutning till kollektivtrafiken. Men eftersom utmaningarna ar stora pd landsbygden ar det
viktigt att ta ett helhetsgrepp for att skapa forutséttningar for en positiv resandeutveckling pd
landsbygden.

Mal

Malen i Trafikforsorjningsprogrammet beskriver en dvergripande utvecklingsniva och har en
hog ambitionsniva. De utgér fran nuldge och de utmaningar som har identifierats. Generellt
sett innebédr den hoga ambitionsnivén att det ar viktigt att en ytterligare fordjupad samverkan
verkligen kommer till stdnd mellan Region Skane och de skanska kommunerna. Att ha en hog
ambitionsniva &r villovligt, men om Skénetrafiken inte far de resurser som nodvéndiga for att
kunna uppfylla det nya Trafikforsorjningsprogrammet, da dr det dock béttre att nivan for
malen revideras till en nivd som dr genomforbar.

Mal: Fler skaningar ska valja kollektivtrafik fore bil

Marknadsandelen ska uppga till 40 % ar 2030.

Kommentar; For att kunna 6ka marknadsandelen maste t.ex. en sddan grundldggande
forutsittning finnas att det dr mdjligt for alla malgrupper att kunna kopa biljetter. Det &r
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viktigt att inte enbart fOrlita sig pa den digitala tekniken. Att det finns biljettombud som kan
erbjuda en personlig service ér av stor betydelse for landsbygdens utveckling och 6kar
attraktiviteten och mojligheterna att nyttja kollektivtrafiken. En beskrivning av vikten av god
service bor darfor finnas med i redogorelsen av malet.

Mal: Den geografiska tillgangligheten med kollektivtrafik ska utvecklas

Andelen skaningar som kan ta sig med gang, cykel eller kollektivtrafik till sitt arbete ska tka.
Minst 92 % av skaningarna ska erbjudas minst 10 dagliga (vardagar resmajligheter till
nagon av regionens tillvaxtmotorer (Malmé, Lund, Helsingborg, Hassleholm/Kristianstad)
med en restid pa maximalt 60 minuter.

Kommentar; Om man ska nd mélet med en marknadsandel pa 40 % och att programmet
dessutom stricker sig 10 ar framat i tiden sa bor den forstnimnda malsdttningen ovan
preciseras i ett ambitionstal. Att i ett mal hénvisa till en 6kning blir otydligt och svart att folja
upp. Mélet definierar inte heller var 6kningen ska ske eller om det avser hela Skdne. Om man
dessutom som i riktlinjerna ar fokuserade pé att marknadsandelar styr prioriteringar och att
trafikekonomin ska styra satsningarna &r malet inte avsett for alla delar av Skane och inte for
de skaningar som bor pé landsbygden eller i mindre tatorter.

Mal: Tillganglighet for funktionsnedsatta ska 6ka

95 % av hallplatslagena pa det kommunala vagnatet med fler an 10 dagliga pastigande ska
vara anpassade for personer med funktionsnedsattning senast ar 2030. Etappmal 80 % ar
2025.

Mal: Klimatpaverkan fran kollektivtrafiken ska minska

Vaxthusgasutslapp fran bransleanvandning i kollektivtrafiken matt i gram CO2ekvivalent
personkilometer ska minska med X % innan 1 januari 2025 jamfort med 2016 ars nivaer.
Kommentar: Att minska den negativa klimatpaverkan fran kollektivtrafiken genom att inrikta
arbetet pé att reducera koloxidutslappen inom hela brénslets livscykel r naturligtvis lovvart.
Men fragan dr om det inte &r logiskt att &ven mal som definieras inom klimatomréadet ska
kunna relateras till ar 2030

Stéllningstagande och riktlinjer for utveckling av trafiken

Stillningstagande som gors 1 Trafikforsorjningsprogrammet ar teoretiskt de rétta, men det
krévs att forankringen samt samverkan verkligen utvecklas med berdrda aktorer. I
programmet maste man dd ocksa tydligare peka pa samverkan med aktorer utanfor Region
Skéne. Flera kommuner &r i sin samhaéllsplanering beroende av att planeringen kring
kollektivtrafiken sker i samverkan med aktorer i angrdnsande regioner och kommuner; Region
Blekinge, Kronoberg och Halland samt kommuner som Sélvesborg, Almhult, Markaryd m.fl.

Rorande langsiktighet och kontinuitet dr detta ett mycket betydelsefullt stillningstagande,
eftersom 1 all kommunal samhéllsplaneringsplanering ar det ldngsiktiga tidsperspektivet av
stor betydelse. Aven forindringar av busslinjer/strak méste ske utifran ett 1angsiktigt
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perspektiv si att kortsiktiga ekonomiska dvervégningar inte undergraver kommunernas samt
medborgarnas tillit till kollektivtrafiken. Det dr betydelsefullt att det i programmet framgar att
busslinjer inte far anvdndas som kortsiktiga regleringsposter for att fi Skanetrafikens ekonomi
1 balans.

I riktlinjerna for Trafikforsorjningsprogrammet framgar att kollektivtrafikstraken ska
prioriteras efter syfte, att marknadsandelarna ska styra prioriteringarna och att trafikekonomi
ska styra satsningar pa ny trafik. Men syftet med strdken dr tydligen understallt
marknadsandelsmaélet eftersom detta dr den frimsta prioriteringsgrunden for satsningar pa
trafik och inriktningen for nya satsningar dr dessutom att minst halften av kostnaden for
fordon och drift ska tickas av biljettintdkter. Att lata marknadsandelar prioritera dér det enbart
ar strdk med mycket resenérer innebdr indirekt att landsbygden nedvérderas och att det i
ménga delar av norddstra Skane kan vara svért att nd den méngd resendrer som regioner i
véstra Skane har. I programmet framgar att basutbud ar den ldagsta utbudsstandard som bor
finnas samt att basutbudet ska vigas mot om det finns ett resandeunderlag och péstigande.
Denna typ av skrivningar skapar en otydlighet och kan resultera i spekulationer kring att
basutbudet inte ens i delregionala strak sékerstills. Detta kan forsvara den kommunala
planeringen vid framtagande av nya detaljplaner i orter mellan 1000 — 3000 invanare da
kommunerna bygger ut och forutsétter att erforderlig kollektivtrafik finns eller kommer att
finnas inom sadana orter. Med otydliga intentioner géillande utvecklingen av kollektivtrafiken
i norddstra Skane finns en uppenbar risk for att utvecklingen inte gér i den takt som behdvs
for att nd mélet om ett geografisk tillgédngligt Skane. Man skulle alltsa kunna tolka att
Trafikforsorjningsprogrammets fokus ligger pé att stirka redan starka strak och att detta
medfor att icke prioriterade omraden inte kan ha samma forvintningar och krav pé sig
angdende malsattningar.

Naturligtvis ér det positivt att det finns en vilja om att utveckla basutbudet fran ar 2025. Att
utoka antalet turer och att utstriacka Sppettiderna innebér att det kan finnas mojligheter att
battre mota behovet av arbets- och gymnasiependling. Detta behdver emellertid forankras
tydligare i Trafikforsorjningsprogrammets avsnitt om kommande satsningar. Det finns ocksa
oklarheter 1 beskrivningen av det kommandet basutbudet for nértrafik och anropsstyrd trafik. I
tabellen anges ett basutbud med Sppettider for mandag — torsdag medan detta saknas for
fredagar. Tydliggorande behover goras vad som ska gélla for fredagar.

Avsnittet om samordnad trafik for béttre tillgdnglighet ar vagt formulerat och det ar svart att
konkret att forstd inneborden av riktlinjen och nyttan av det som beskrivs. Region Skane
skulle behova utveckla hur samordningen av de angivna trafikslagen (nértrafik,
regionbusstrafik och skolskjuts) kan bidra till kostnadseftektivitet och 6kad mdjlighet att aka
med kollektivtrafik. Denna riktlinje hade med fordel kunnat utveckla ett resonemang med
mera konkreta tankemodeller utifran hela-resan-perspektivet och/eller forslag till
samverkansformer dér sddana 16sningar skulle kunna arbetas fram.
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Sett till hela programmet omfattning finns det fa tankar och idéer explicit kring vad som
skulle kunna astadkommas for att sikra mdjligheter for boende eller arbetande pé var
landsbygd. For att kunna ta sig till arbetsplatser, gymnasie- och hogskolor och
samhéllsinrittningar krédvs att det skapas realistiska resekedjor, dér just olika resandesystem
pa ett tydligt sédtt samverkar. Av denna anledning borde det finnas en sammanhingande
riktlinje for landsbygdstrafik. Naturligtvis dr det svart att skapa kollektivtrafiklosningar pé
landsbygden som passar alla resandedrenden och det &r déarfor viktigt att klargora for vem och
for vad kollektivtrafiken pa landsbygden ska fylla for uppgifter.

Besoksndringen ér en viktig del av det skdnska néringslivet. I detta ssmmanhang finns det
betydande klimatvinster om allt fler anvinder sig av kollektivtrafik for att ta sig till olika
besoksmél. Programmet borde kompletteras med stillningstagande och riktlinjer for en
utveckling av kollektivtrafiken som tryggar mojligheten att ta sig till viktiga besoksmal.

Avslutande kommentar

Avslutningsvis maste tydligt pdpekas att vid kommunal strategisk planering av bl.a. nya
detaljplaner och dven vid genomf6rande av dessa anpassar sig kommunerna efter vad som
utlovas av Region Skéne 1 Trafikforsorjningsprogrammet. Ddrav méste Skdnetrafiken ges
resurser for att uppritthilla och utveckla kollektivtrafiken enligt de mal som finns antagna av
Regionfullméktige i Skane. Det gér inte att fa fullstindig samhéllsnytta eller helhet 1
planeringen om Region Skéane inte genomfor sin del av samhéllsplaneringen.

Det ér ocksd viktigt att Skdnetrafikens uppdrag tydliggors med utgdngspunkt ifrn regional

utveckling 1 hela Ské&ne. Skénetrafiken kan inte sjdlvt, som om det vore ett affarsdrivande
verk, diktera forutsdttningarna for kollektivtrafiken.
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Inledning

Dagligen reser 6ver 250 000 personer med kollektivtrafiken i Skine, men kollektivtrafi-
ken tar inte bara minniskor frin en punkt till en annan, den ir ett verktyg for att skapa
ett Skine med bade fungerande arbets- och bostadsmarknad. Den bidrar ocksa till ett
mer héllbart resande bade utifrin sivil sociala som ekologiska perspektiv. Att arbeta
strategiskt med kollektivtrafiken ar ddrfor en viktig del for den regionala utvecklingen i
Skane och bidrar till att nd den regionala utvecklingsstrategins malbild om det 6ppna
Skane 2030.

Region Skine ansvarar for att samordna de regionala utvecklingsfrigorna och
leda arbetet med att ta fram den regionala utvecklingsstrategin, samordna insatserna
for dess genomforande samt uppritta och faststilla planen for regional infrastruktur.
Som regional kollektivtrafikmyndighet ska Region Skéne enligt kollektivtrafiklagen
regelbundet faststilla mal for den regionala kollektivtrafiken i ett trafikforsdrjnings-
program.

Genom att sitta strategiska ramar och mal for kollektivtrafikens utveckling
som tydligt hinger samman med andra delar av transportplaneringen, mojliggors
resurseffektivitet och storsta mojliga utvixling av de insatser och investeringar som
genomfors.

Med denna remissversion av Trafikforsérjningsprogram for Skane 2020-2030 ar
forhoppningen att Region Skane ska fa ytterligare inspel till arbetet med kollektiv-
trafikens strategiska utveckling och era synpunkter ir dirfér virdefulla. Vi ser fram
emot att ta del av era inspel!
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Varfor tar vi fram ett
trafikforsorjningsprogram?

Att arbeta strategiskt med kollektivtrafiken ar en viktig del for den regionala
utvecklingen i Skane. Kollektivtrafiken tar inte bara méanniskor fran en punkt till en
annan, den ar aven ett verktyg for att skapa ett Skane med fungerande arbets- och
bostadsmarknad. Region Skane har ambitiosa utvecklingsplaner for transportsyste-
met som helhet och Trafikférsorjningsprogrammets roll ar att ge en tydlig inriktning

med mal for kollektivtrafiken i Skane.

Genom att sitta strategiska ramar och mal for kollek-
tivtrafikens utveckling, som tydligt hinger sasmman
med andra delar av transportplaneringen, mojliggors
resurseffektivitet och stérsta mojliga utvixling av
insatser och investeringar. Region Skdne ansvarar for att
samordna de regionala utvecklingsfrigorna genom att ta
fram den regionala utvecklingsstrategin samt samordna
insatserna for dess genomforande. Desstuom upprittar
och faststiller Region Skéne planen for den regionala
transportinfrastrukturen.

Region Skane ir dven regional kollektivtrafikmyn-
dighet med ansvar dels f6r den regionala kollektivtra-
fiken i Skdne, dels for firdtjanst och riksfirdtjanst i 24
kommuner!. Som regional kollektivtrafikmyndighet ska
Region Skane enligt kollektivtrafiklagen (2010:1065)

regelbundet faststilla mal for den regionala kollektivtra-
fiken i ett trafikforsérjningsprogram. Genom Skénetrafi-
ken genomf6r Region Skine den del av kollektivtrafiken
som sker i offentlig regi.

Trafikforsorjningsprogrammet ar tillsammans med
budgeten det viktigaste dokumentet f6r regionfull-
maktiges styrning av den regionala kollektivtrafiken. I
programmet beskrivs savil mal med indikatorer som
stillningstaganden for kollektivtrafikens utveckling samt
riktlinjer for utvecklingen den kommande tiodrsperio-
den. Manga utvecklingsfrigor behdver dock en betyd-
ligt lingre horisont och dirfor gors 1 vissa fall utblickar
lingre fram. Programmets genomfdrandetakt bestims
av det ekonomiska utrymmet och gjorda prioriteringar i
samband med det arliga budgetbeslutet i Region Skane.

Kollektivtrafiklagen (2010:1065) 2 kapitel i sammandrag

e §1 Landsting och kommuner inom ett lan ansvara gemensamt for den regionala kollektivtrafiken.

e 82 |varje lan ska det finnas en regional kollektivtrafikmyndighet (RKM)

e §8 Den regionala kollektivtrafikmyndigheten ska regelbundet i ett trafikforsorjningsprogram (TFP) faststalla mal for den

regionala kollektivtrafiken.

e §9 Trafikforsorjningsprogrammet ska tas fram i samrad med regionala kollektivtrafikmyndigheter i angransande lan,

berérda myndigheter, organisationer, kollektivtrafikféretag, naringsliv och resenarer med flera.

e 8§10 Innehallskrav pa Trafikforsorjningsprogrammet:
Behov av regional kollektivtrafik

Omfatta alla former av regional kollektivtrafik
Atgarder for att skydda miljén

o oA W

Omfattning av fardtjanst och prissattning av denna.

Tidsbestamda mal for anpassning for personer med funktionsnedsattning
Bytespunkter som ska vara fullt tillgangliga for alla resenérer.

§13 Regional kollektivtrafikmyndigheten ska verka for att kollektivtrafiken ar tillganglig for alla resenarsgrupper.
§15 Regional kollektivtrafikmyndigheten ska verka for en tillfredstallande taxiforsorjning i lanet.

1 Bjuv, Bromélla, Bastad, Eslév, Helsingborg, Hassleholm, Horby, Héér, Kristianstad, Landskrona, Lomma, Osby, Perstorp, Sjébo, Simrishamn, Skurup, Svalév, Svedala,

Tomelilla, Ystad, Astorp, Angelholm, Orkelljunga och Ostra Géinge.



Fran Trafikforsorjningsprogram till trafik

Trafikforsorjningsprogrammet har tagits fram av regio-
nala utvecklingsnimnden tillsammans med kollektivtra-
fiknimnden och efter brett samrad med ett stort antal
intressenter. I bilaga 1 finns en sammanstillning 6ver
samridsprocessen och i bilaga 2 ges en sammanfattning
av inkomna remissyttranden.

Trafikforsérjningsprogrammet ramar in vad som
behovs for att utveckla kollektivtrafiken sa att kollektiv-
trafiken blir attraktiv, dagens resendrer behélls och fler
nya borjar dka kollektivt. Programmets inriktning utgir
fran den Regionala utvecklingsstrategin, Strategier for det
[flerkiirniga Skidne och Strategi for ett ballbart transportsystem
i Skdne 2050. Det omfattar behovet av sivil offentligt
finansierad trafik som kommersiell trafik. En konkre-
tisering av trafikforsorjningsprogrammet gors rligen i
Skanetrafikens planer och program.

For att forverkliga insatserna 1 Trafikforsorjnings-
programmet dr i manga fall infrastrukturen avgorande.
Vid framtagande och genomfdrande av nationell och
regional transportinfrastrukturplan ligger darfor trafik-
forsorjningsprogrammet till grund for de dtgirder som
foreslas.

I en kontinuerlig process mellan Region Skéne,
Trafikverket, berorda kommuner och trafikforetag saker-
stills att ritt infrastruktur- och kollektivtrafikitgirder
pé regionalt, statligt och kommunalt vignit prioriteras
och genomfors.
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De fem prioriterade stallningstagandena:

Skane ska erbjuda framtidstro och livskvalitet Skane ska utveckla morgondagens valfardstjanster
Skéne ska bli en stark hallbar tillvaxtmotor Skane ska vara globalt attraktivt

¥

STRATEGIER FOR DET FLERKARNIGA SKANE

Dar fysisk planering ar verktyg for att nd social hallbarhet, folkhalsa, 6kad sysselsattning, naringslivsutveckling
samt innovation m.m. Fem utpekade strategiomraden for det flerkarniga Skéane:

Skane ska dra nytta av sin flerkarniga ortstruktur

Satsa pa skanes tillvaxtmotorer och regionala Skapa socialt hallbara, attraktiva orter och miljoer som
karnor och utveckla den flerkarniga ortstrukturen erbjuder hog livskvalitet
Starka tillgangligheten och binda samman Skane Starka skanes relation inom oresundsregionen, sodra

sverige och sodra dstersjon

L 4

STRATEGI FOR ETT HALLBART TRANSPORTSYSTEM | SKANE 2050

Véaxa effektivt med en balanserad och hallbar
markanvandning

GODS- CYKEL- S il MOBILITETS- DRIV- BREDBANDS-
STRATEGI STRATEGI Foré,i%%"R'\mGs PLAN MEDEL STRATEGI
NATIONELL PLAN FOR i REGIONAL TRANSPORT-
TRANSPORTSYSTEMET i INFRASTRUKTURPLAN
ih CYKELVAGSPLAN
MILJO- OCH HALLBARHETSPROGRAM UTVECKLINGPLAN TILLGANGLIHETSPROGRAM
TRAFIKUTVECKLINGSPLAN
TRAFIKPLAN

AFFARSPLANER TRAFIKFORETAG
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Skanes regionala utvecklingsstrategi, Det 6ppna
Skane 2030: Region Skane har ett regionalt utveck-
lingsansvar for Skane, enligt Lag (2010:630) och utarbe-
tar och faststaller en strategi for regionens utveckling
och samordna insatser for genomférandet av denna.
Skanes regionala utvecklingsstrategi, Det 6ppna Skane
2030 antogs ar 2014 och har pekat ut fem prioriterade
stallningstaganden, bland annat om att Skane ska bli en
stark hallbar tillvaxtmotor och att Skéne ska dra nytta av
sin flerkarniga ortsstruktur

Strategier for det flerkdrniga Skane: Kopplar sam-
man det regionala utvecklingsarbetet med kommunernas
oversiktsplanering. Region Skane arbetar tillsammans
med de skanska kommunerna med Strukturbild for
Skane. Ar 2013 togs Strategier for det flerkarniga Skane
fram, syftet ar att genom fysisk planering konkretisera
malbilden om Det flerkarniga Skane.

Strategi for ett hallbart transportsystem i Ska-

ne 2050: Tydliggor vagval, mal och prioriteringar for

en langsiktig planering av transportsystemet i Skane.
Revideras vart fjarde ar, infér ny planomgéng av nationell
och regional transportplan, strategin konkretiseras och
fordjupas i nedan dokument.

Trafikforsorjningsprogrammet for Skane: Ger en
samlad bild 6ver hur kollektivtrafiken avses utvecklas
langsiktigt i enlighet med de regionala utvecklingsmalen.
Som ett underlag finns bland annat Tagstrategiskt under-
lag avseende framtida regional tagtrafik. Programmet
revideras vart fjarde ar.

Cykelstrategi for Skane: Synliggor hur cykeln kan
starkas som ett eget trafikslag. Strategin tar ett helhets-
grepp och beskriver utbyggnad av infrastruktur, cykeltu-
rism, planering och innovation.

Mobilitetsplan for Skane: Tar ett samlat grepp om
arbetet med ett mer hallbart resande i Skdne med fler
som gar, cyklar och reser med kollektivtrafiken. Fokus
ligger pa attityd, beteendepaverkande atgarder och hur
de samverkar med fysiska investeringar

Bredbandsstrategin for Skane: Tydliggér malbilden
for tillgang till bredband i Skane, belyser behovet och
nyttorna av tillgang av bredband ur ett samhallsper-
spektiv samt belyser olika aktorers ansvar, for att nd de
uppsatta malen. Uppdatering pagar.

Handlingsplan for drivmedel: Handlingsplanen for
fossilfria drivmedel ska redogora for delmal och insats-
omraden som behdvs for att styra utvecklingen mot ett
klimatneutralt och fossilbranslefritt Skane &r 2030.

Nationell transportplan: En langsiktig ekonomisk
planering av det samlade transportsystemet for vag,
jarnvag, sjofart och luftfart, planen ar 12 arig. Tas fram
av Trafikverket, med uppdrag fran regeringen. Revideras
vart fjarde ar.
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Regional transportinfrastrukturplan (RTI-plan): Den
regionala infrastrukturplanen styr hur statens pengar for
infrastruktur anvands pa den regionala infrastrukturen,
planen ar 12 arig. Region Ska&ne upprattar planen pa upp-
drag fran regeringen och med en ekonomisk ram som
angetts av regeringen. Revideras vart fjarde ar.

Cykelvagsplan for Skane: | RTl-planen finns en ansats
om vilka insatsomraden for cykel som éar prioriterade.
Cykelvagsplanen beskriver vilka objekt pa det regionala
vagnatet som ingdr i potten Riktade &tgarder, regionala
cykelvagar. Ar en fordjupning till RTl-planen.

Miljo- och hallbarhetsprogram: Fokuserar pa Ska-
netrafikens miljo- och héllbarhetsarbete som utgar frén
fokusomradena fossilbranslefrinet och energieffektivitet,
ren luft och minimerat buller samt ansvarstagande i
leverantorskedjan. Arbetet drivs i enlighet med Region
Skanes ISO 14001-certifikat.

Utvecklingsplan: Beskriver de kommande fem &rens
produkt- och tjansteutveckling. Planen innefattar
aspekter som mojliggorare, infrastruktur, produkter och
tjanster. Atgarderna i planen styr i vilken ordning och takt
produkt- och tjansteutvecklingen sker och ger aven inspel
till kommande trafikforsorjningsprogram.

Trafikutvecklingsplan: Omsatter trafikforsorjningspro-
grammet genom att beskriva hur buss- och tagtrafiken
ska utvecklas pa tre till fyra ars sikt kopplat till Skanetra-
fikens mal om marknadsandel, resande och punktlighet.
Planen klassificerar strak och beskriver brister, atgarder
och effektiviseringar for dessa. Planen revideras arligen
och bryts ned i en trafikplan.

Trafikplan: Ar ettérig och beskriver hur trafikforsorj-
ningsprogram och trafikutvecklingsplan omsatts i kombi-
nation med budget och flerarsplan till konkreta atgarder i
trafiken. Planen utgor ramen for den detaljplanering som
sker tillsammans med trafikforetag, kommuner, grannlan
och Trafikverket infor tidtabellsskiften.

Affarsplaner trafikforetag: Skrivs mellan Skéanetrafi-
ken och de foretag som utfor trafiken. For varje trafikav-
tal finns en gemensam affarsplan med faststallda mal, in-
riktning och ambitioner kring den avtalade trafiken samt
vilka aktiviteter som genomfdras for att uppna dessa.

Tillganglighetsprogram: Programmet ger en inriktning
och visar strategiska val forutvecklingen av kollektivtra-
fiken ur ett tillganglighetsperspektiv. Utgadngspunkten

ar att barn, aldre och kunder med funktionsnedsattning
ska kunna anvanda kollektivtrafiken pd samma satt som
Ovriga resenarer.






Kollektivtrafikens roll for
Skanes utveckling

Region Skénes strategiska inriktning for Trafikforsorjningsprogram for Skane 2020-
2030 grundar sig péa en planering for langsiktigt hallbar utveckling. Ett hallbart och
effektivt resande mellan olika platser ar en forutsattning for tillvaxt och valfard for ett
attraktivt Skane, att leva, besoka och verka i. Trafikforsorjning behover vara resursef-
fektiv, skonsam for milio och natur, inkluderande for alla och bidra till méten, utveckling
och mojliggéra kommunikation efter de behov och malpunkter som existerar. De sats-
ningar som presenteras i trafikforsorjningsprogrammet tar sin utgangspunkt bade i hur
det ser ut idag och vilka utmaningar Skane stéar infor kopplat till kollektivtrafiken.

Skane ska bli en stark tillvixtmotor som
drar nytta av sin flerkdrniga ortsstruktur
Skdne ar med sina 1,3 miljoner invanare en av Sveriges
tre storstadsregioner och ir samtidigt en del av Ore-
sundsregionen med Képenhamn som tillvixtmotor.
Dessutom har Skane en tydlig flerkdrnig ortstruktur
med flera regionala kirnor och tillvixtmotorer. Dessa
geografiska forutsittningar dr viktigt utgingspunkter
for hur transportinfrastrukturen och kollektivtrafiken
ska utvecklas.

Flerkirnigheten skapar gynnsamma forutsittningar
for Skdne att vara en sammanhingande och funktionell
region avseende arbete, boende och utbildning, men
det stiller ocksé krav pa en utvecklad tillginglighet for
att f en 6kad interaktion mellan orterna. Kollektivtra-
fiken dr och behover fortsitta att vara en mojliggorare
for manniskor att forflytta sig pa ett ekonomisk och
héllbart sitt i Skine.

En central utgangspunkt for att Skanes flerkirni-
ga ortstruktur ska nyttjas optimalt ar att de regionala
kidrnorna och tillvixtmotorerna ar vil sammankoppla-
de. Ovriga orter behdver ocksa kopplas till nagon eller
négra av de regionala kirnorna eller tillvixtmotorerna.
Da kan spridningseffekterna av utvecklingen ske i bade
de storre stiderna och omlandet.

En stark befolkningsutveckling forvintas i Skane
de nidrmaste dren. Fram till r 2025 berdknas antalet
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invanare 6ka med 12 procent. Befolkningsstrukturen
kommer ocksi att dndras och bdde andelen barn och
personer i dldrarna 80 ar och ildre som forvintas vixa
mest. Den storsta befolkningsokningen kommer att ske
1 de tre tillvixtmotorerna, Malmo, Lund och Helsing-
borg. Prognosen visar ocksd péa en 6kad koncentration
av unga till de stora stiderna samt storre demografiska
skillnader mellan stad och land.

Idag har Skéane en delad arbetsmarknad (Malmo/
Lund och Kristianstad) och det finns behov av att bittre
binda ihop de tva. Detta for att underlitta mojligheter-
na bide for individen att f4 ett arbete och for foretag att
knyta till sig ratt kompetens. Pa en alltmer specialiserad
arbetsmarknad okar svirigheten att matcha utbud och
efterfrigan av arbetskraft pa en liten geografisk yta, vil-
ket ytterligare okar behovet av att tidsfortita Skine och
att gora det mojligt att pendla med kollektivtrafik till
sitt arbete. En hog geografisk tillginglighet mellan olika
delar och orter i Skidne innebir en bittre tillgang till
det utbud som finns gillande arbete, boende, utbild-
ning, service och kultur. De storsta utmaningarna for
den geografiska tillgingligheten i Skine aterfinns fram-
forallt i de sydostra delarna av Skane dir restiderna
till ndrmsta tillvixtmotor ar lang. Ystads roll som regio-
nal kirna har darf6r en viktig funktion for de omkring-
liggande orterna.



Tillganglighet till regional kdrna med kollektivtrafik

Regional karna

Tillganglighet till regionala kdrnor inom 45 minuter

0-45 min

46-60 min >60 min

Att resa med kollektivtrafiken ar att resa hallbart

Kollektivtrafiken har en positiv paverkan for sdvil den
miljomassiga som den sociala héllbarheten. Nar fler val-
jer att resa hallbart okar den fysiska aktiviteten samtidigt
som klimatpéaverkan, buller och luftféroreningar minskar.
70 procent av koldioxidutsldppen frin vigtrafiken kom-
mer frin persontransporter (mitt i andel av inrikes trans-
porter). Att resa med buss ger i genomsnitt mindre dn
hilften av klimatpédverkan dn resor med bil, vilket betyder
att det finns miljomaissiga vinster med att oka andelen
resor med kollektivtrafik. Transporter med tig ger i sin
tur bara en brikdel av de utslipp som genereras av bussar
och ir ett innu bittre alternativ ur miljohinseende.
Samhillsvinsterna med ett forandrat resande upp-
skattas till drygt 4 miljarder kronor arligen, till f6ljd av
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forbiattrad folkhilsa genom att fler gir, cyklar och aka
kollektivt, men ocksd genom att fossilfria drivmedel
och elfordon anvinds.

Med bittre forutsittningar att ga, cykla och aka
kollektivt ges dven de som inte har rdd eller m&jlighet
att ha bil bittre tilltrdde till fler samhillsfunktioner och
arbetsmarknader. Okad tillginglighet ger stora samhills-
vinster genom minskat utanforskap, vilket ar viktigt for
demokrati och jimlikhet. Kollektivtrafiken genererar
dessutom bade floden av fotgidngare och minniskor som
uppehéller sig i vintan pa buss eller tig. Det dr en viktig
kélla for att skapa liv pa saval storre som mindre orter,
dir bytespunkter ocksa kan vara viktiga métesplatser.
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Fardmedelsférdelning i Skane, nulage och dnskat mal for ar 2030 respektive ar 2050. En central del i fardmedelférdelningen for personresor ar Skanes mal om att kollektiv-
trafikens marknadsandel ska uppga till minst 40 procent av den motoriserade trafiken 4r 2030.

Kollektivtrafiken behover nyttjas mer i forhallande till bilen

Idag sker ungefir en fjirdedel av alla resor i Skine med
kollektiva firdmedel samtidigt som mer dn hilften sker
med bil. For att skapa forutsittningar for en kollektivtra-
fik som kan méta upp de behov och forvintningar som
stills pd den behover firdmedelsférdelningen for alla
de resor som gors fordndras. Biltrafiken behdver minska
samtidigt som andelen resor med kollektiva firdmedel
samt med cykel och till fots behéver oka.

1 Strategi for ett hallbart transportsystem i Skane 2050
har en firdmedelsférdelning som anger en malbild for
persontransporter i Skne tagits fram. Den uppsatta
firdmedelfordelningen kan inte nés av en enskild part
utan ett gemensamt arbete behover goras for att fi en
forflyttningning mot en 6kad andel héllbara firdmedel.
For att kunna na och hantera det resande som mot-
svarar malet avseende kollektivtrafik, krivs omfattande
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infrastruktursatsningar i Skane.

En betydande del av resandet med kollektivtrafik i
Skdne bestér idag av arbetspendling. Det ir dessa resor
som ofta, tillsammans med skolresor, stiller krav pd ka-
paciteten eftersom resorna till stor del 4r koncentrerade
till nagra f4 timmar pa morgonen och eftermiddagen.
Samtidigt visar studier (som exempvis Trivectors utred-
ning 40 procents marknadsandel, bilaga 3) att poten-
tialen for att 6ka fritidsresandet med kollektivtrafik dr
stor. Till skillnad frin arbetsresor ir dessa mer utspridda
under dagen och har dérfor storre potential att rymmas
inom befintlig kollektivtrafik utan att det leder till
okat kapacitetsbehov. Fortfarande saknas dock tillrick-
ligt med kunskap om hur denna potential tas tillvara
pé bista sitt och fortsatta studier inom omradet
behover genomforas.
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SHANE

Infrastruktursatsningar i Skane skapar forutsattningar

for kollektivtrafiken

Infrastrukturatgirder och trafikering samspelar i ett
omsesidigt beroende och gir ofta hand i hand. Ett
transportslagsdvergripande synsatt dir firdmedlen och
infrastrukturen kompletterar varandra snarare idn kon-
kurrerar bidrar till att planering behéver anpassas efter
de geografiska forutsittningar som rader i Skane.

Det finns en stor potential att bygga mer i Skines
stationsndra ligen. Detta ger mojligheten att bade till
att kunna 6ka bostadsbyggandet och att skapa bittre
tillganglighet till kollektivtrafiken. Under de senaste
dren har det dppnat ett stort antal nya tigstationer i Ska-
ne och i dagsliget finns 71 stationer. En viktig del for
att dstadkomma denna typ av utveckling handlar om
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att med hjilp av transportinfrastrukturen skapa goda
kopplingar till och frin dessa bytespunkter.

I den regionala transportinfrastrukturplaneringen
laggs stort fokus pa atgirder for kollektivtrafik och
cykel. Men det handlar ocksid om att 6ka kapaciteten i
den befintliga infrastrukturen, bland annat genom att
kora nya typer av tig och bussar.

Bilen ir ett firdmedel som kommer att ha en fort-
satt viktigt roll pa landsbygden och det finns potential
att koppla samman resor som sker med bil till kollektiv-
trafiknoder genom attraktiva pendlarparkeringar vilket
mojliggdr en attraktiv och enkel resa.






REGIONAL TRANSPORTINFRASTRUKTURPLAN 2018-2029

Forslag till Regional transportinfrastrukturplan i Skane 2018-
2029 innebar satsningar pa infrastruktur som medger 6kad
robusthet, 6kad eller andrad trafikering och kopplar starkt till
trafikforsorjningsprogrammet for Skane samt tagstrategiskt
underlag. Foljande atgarder i RTl-planen hanger ihop med uto-
kad trafikering enligt trafikforsorjningsprogram for Skane;

. Persontrafik pa Godsstraket genom Skane
- Astorp-Teckomatorp etapp 3
- Lommabanan etapp 1
- Lommabanan etapp 2 (Malmopendeln)

. Trimningspaket jarnvig pa bl a Ystad- och Osterlenbanan
o Kollektivtrafik

- Regionalt superbusskoncept

- Tillganglighetsanpassning av busshallplatser

Stora satsningar gors pa cykelvagar som utgor en viktig del i
hela-resan-perspektivet som ar en viktig del i kollektivtrafiken,
inte minst satsningarna som kopplar till kollektivtrafikens
bytespunkter.

Las mer i RTl-planen.

NATIONELL TRANSPORTPLAN 2018-2029

Trafikverket har, pa uppdrag av och efter direktiv fran reger-
ingen, tagit fram Nationell transportplan for transportsystemet
2018-2029. Foljande namngivna atgarder i den nationella
transportplanen hanger ihop med en utokad trafikering enligt
trafikforsorjningsprogram for Skane (exklusive atgarderna som
samfinansieras av den regionala transportinfrastrukturplanen);

SUPERBUSSAR | SKANE, ATGARDER
| STATLIG INFRASTRUKTUR

For att skapa ett attraktivt och tillgangligt kollektivtrafiksystem
och bidra till positiv utveckling i omraden utanfor jarnvagsna-
tet. Objektet innebar anpassning av vagar och stationer som
tillhér den statliga infrastrukturen for att oka framkomlighet,
komfort och tillforlitlighet i busstrafiken pa stamvagarna E6
och E22.

SODRA STAMBANAN

Flackarp-Arldv, utbyggnad till flerspar

Den nya utformningen innebér att banan far ytterligare tva spér
och att stationerna i Hjarup, Akarp och Arlév byggs om och
forbattras.

Lund (Hogevall)-Flackarp, fyrspar

For att forbattra kapacitet och robustheten behévs utbyggnad
fran tva till fyra nya spar mellan Hégevall (soder om Lund C)
och Flackarp samt en ny regionaltagsstation i Klostergarden.

LUND — HASSLEHOLM, HOGHASTIGHETSBANA

Trafikverket planerar en dubbelsparig jarnvag for hoghastig-
hetstag och snabba regionaltag mellan Hassleholm och Lund.
Den nya jarnvagen skapar mojlighet for snabbare resor mellan
storstadsregionerna, smidigare arbetspendling och avlastar
Sddra stambanan.

SKANEBANAN

Astorp—HEssIeholm, 160 kilometer i timmen

For att forbattra restiden och dka kapaciteten pa banan ge-
nomfors signalatgarder som mojliggor hogre tillaten hastighet,
160 kilometer per timme, mellan Astorp och Hassleholm.
Hiassleholm-Helsingborg, forlangt motesspar

och hojd hastighet

Kapaciteten och restiderna forbattras genom att befintligt
motesspar mellan Klippan och Hyllstofta forlangs till ett
2800 meter langt partiellt dubbelspar, del av signalsystemet
i Klippan forbattras och hastighetshdjning sker pa strackorna
Hassleholm-Astorp och Astorp—Bjuv. Aven byte av spar
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och vaxlar mellan Astorp och Bjuv fér att mojliggora
hastighetshdjningen ingar.

VASTKUSTBANAN,

Angelholm-Maria

For att oka kapaciteten pa banan kommer delstrackan
Angelholm-Maria byggas ut till dubbelspar. Maria station ska
utformas sa att det i framtiden ska vara mojligt att utoka de
mellanliggande plattformarna med fyra spar.
Helsingborg-Maria

For att 6ka kapaciteten och robustheten pa banan kommer
strackan Maria—Helsingborg byggas ut till dubbelspar

i tunnel.

GODSSTRAKET GENOM SKANE,

Astorp-Teckomatorp, etapp 3

For att 6ka kapaciteten pa banan och gora det mojligt att
bedriva persontrafik planeras nya plattformar i Billesholm,
Kagerdd och Svalov samt att nya motesstationer i Kagerod
och Svalov. Projektet innehéller aven en vagport samt ny infart
till K&gerdd och avser aven att forbattra kapaciteten mellan
Kavlinge och Arlov.

Lommabanan, etapp 1

For att mojliggora persontrafik for att underlatta pendling i
vastra Skane kommer nya stationer att éppna i Lomma och
Furulund. Det kommer ocksa att byggas ett nytt motesspar i
Stavie.

Malmodpendeln (Lommabanan etapp 2)

Atgarderna innefattar nya stationer i Alnarp och Fladie, nytt
motesspar vid Alnarp samt forlangning av motesspar vid
Fladie. Malmé—pendeln knyter samman Lommabanan, City-
tunneln, Oresundsbanan och Kontinentalbanan. Malmopendeln
mojliggor snabb och effektiv pendling med Pagatag. Atgarden
ar en del i Sverigeforhandlingen och kopplat till avtalet med
Malmo

SYDOSTLANKEN

Upprustning och elektrifiering av befintlig bana mellan Almhult
och Olofstrom och ny bana mellan Olofstrom-Blekinge
kustbanan, etapp 1 och 2. | forsta hand ar projektet till for att
forbattra for godstrafiken. Det planeras dock for en station i
Lonsboda i Skane.

Las mer i nationell plan.



Nya stambanor skapar nya méjligheter

for kollektivtrafiken

P4 samma sitt som det i Skane ir relevant att regionala
kirnor och tillvixtmotorer bade kopplas samman med var-
andra och med omgivande orter, ir det ocksd viktigt att de
forbinds med kidrnor och motorer pa nationell niva. Ett sitt
att arbeta for detta har varit den s kallade Sverigeforhand-
lingen, med syfte att binda samman Stockholm med Mal-
mo och Goteborg med en hoghastighetsjarnvig. Med hjilp
av en ny jarnvig ar avsikten ocksa att 6ka bostadsbyggandet,
kollektivtrafikandelen, genomfora cykelatgirder samt att
forbittra tillgingligheten i de tre storstadsregionerna.

Sverigeforhandlingen

Sverigeforhandlingen genomfordes under aren 2014 till
2017. Sverigeforhandlingen var en parallell process som
gar in i planeringen av nationell transportplan och Skanes
regionala transportinfrastrukturplan. Detta i sin tur paver-
kar och far effekter for Trafikforsorjningsprogrammet.

Huvudsyftet har varit att binda samman Stockholm med
Malmé och Goteborg med en hoghastighetsjarnvag.
Ytterligare var avsikten att 0ka bostadsbyggandet, kol-
lektivtrafikandelen och genomfora cykelatgarder samt
forbattra tillgangligheten i de tre storstadsregionerna

Region Skane har i arbetet med
Sverigeférhandlingen fort dialog
med de skanska kommunerna dér
arbetet resulterat i Skanebilden
med gemensamma utgangspunkter
for framtida infrastruktur.
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Aven om Sverigeforhandlingen handlar om tillginglig-
het i ett nationellt perspektiv piverkar den forutsittning-
arna for kollektivtrafiken regionalt. Satsningen ligger langt
fram 1 tiden och exakt hur den kommer att utformas ar inte
klart, men det dr anda viktigt att redan nu ta i beaktning hur
en ny stambana paverkar resorna i Skine. Det handlar dels
om att en jirnvig skapar okad kapacitet vilket ger mojlighet
att kora snabba regional tig som pa ett bittre sitt skapar
tillginglighet mellan Skines olika delar. Dels behover det
utvecklas bra och effektiva forbindelser med hoghastighets-
banans stationer, nigot som bade paverkar utvecklingen
mellan orter och inom de storre stiderna.

Som resultat fran forhandlingen planeras i Skane tre sta-
tioner for hoghastighetstadgen, Malmé, Lund och Hassle-
holm. Utover detta har ocksa fokus lagts pa att utveckla
kollektiv- och cykeltrafiken i Malmé, Lund och Helsing-
borg. | Lund byggs sparvag, i Malmo utvecklas eldriven
kollektivtrafik och nya expresslinjer samt Malmopendeln
langs Lommabanan med Pagatag i halvtimmestrafik, i
Helsingborg utvecklas tva nya expresslinjer. | alla tre
staderna gors satsningar pa cykelinfrastruktur.

Las mer byggstartskane.se.

@ Hoghastighetsbana
Skénebanan
Vastkustbanan

@ HHForbindelse

Oresundsmetro



Nya depaer ar en forutsattning for en expanderad trafik

I takt med att kollektivtrafiken byggs ut okar behovet
av depékapacitet, bade for verkstadsunderhall och for
uppstillning. Tillricklig och dandamalsenlig depakapa-
citet for underhall och uppstillning dr en forutsittning
for ett robust och effektivt trafiksystem. En genomford
depdutredning (Sweco 2018) visar pa att dagens depa-
kapacitet for tig inte kommer att ricka till ar 2035. For
att den trafikering som krivs for att uppna malbilden
behdvs nya uppstillningsplatser pa flera platser, 6kad

depakapacitet for Pagatig och ny depéikapacitet for
System 3. Utokat behov av depakapacitet kan skapas
bade genom utbyggnad och optimering av befintliga
depaer, eller genom byggnation av helt nya depder.
Avseende busstrafiken finns ett utokat depidbehov redan
2021-2023 gillande Malmé och Lund. I syfte att mota
den planerade utvecklingen av busstrafik kommer

iven depalosningarna i Helsingborg och Kristianstad
behdva ses over.

Samhallsutmaningar dar kollektivtrafiken bade paverkas

och kan gora skillnad

Kollektivtrafiken i Skine star infor flera utmaningar
som till exempel en 6kande befolkning, behov av bittre
matchning pé arbetsmarknaden och behov av ett mer
miljomissigt hallbart resande. Dirutéver finns andra
samhillsutmaningar dir transportsystemet spelar en stor
roll. I Strategi for ett hillbart transportsystem 2050 beskrivs
dessa samhallsutmaningar och nedan sammanfattas de
dar kollektivtrafiken tydligt bide berors men ocksa kan
péverka och gora skillnad.

+ Transporternas utsldpp av vixthusgaser och
kviveoxider dr ett vixande problem som pé kort
tid behover bromsas och pa ling sikt stoppas helt.
En vilfungerande kollektivtrafik kan bidra till
ett minskat bilberoende, vilket tillsammans med
energieffektivisering, teknik och beteendepéaverkan,
ir en viktig del.

* En vixande befolkning ger ett 6kat kapacitetsbe-
hov i transportsystem och kollektivtrafiken framfo-
rallt 1 och till storstadsomradena.

* Bostadsbristen 6kar i Skine. Nya bostider behovs
och for att mojliggora en effektiv resursanvindning
ar det av vikt att huvuddelen av det framtida bo-
stadsbyggandet hamnar i kollektivtrafiknira lagen.

+  Sysselsittningsgraden i Skane behdver 6ka. For
att mojliggdra en bittre matchning pd arbetsmark-
naden ir tillgdngligheten viktig. En effektiv och
vilfungerande kollektivtrafik kan bidra till detta.

+ Bittre utnyttjande av restiden virderas allt hogre
och kravet 6kar pd en bekvam och tillforlitlig
kollektivtrafik som mojliggdr exempelvis arbete
under resan.

*  Hur transportsystemet utformas kan ha betydelse
for dess mojlighet att bidra till att 6ka den fysiska
aktiviteten, och i forlingningen minniskor hilsa,
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genom aktiv transport med ging och cykel. En stor
potential finns i att utveckla hela resan-perspektiv
dar gang och cykel fungerar som anslutningsresor

till kollektivtrafiken.

+  Satsningar pd transportsystemet har linge utgitt
fran ekonomiska och ekologiska aspekter, men det
bomjar bli allt vanligare att ocksa diskutera dem som
en social investering som kan motverka fysiska
och sociala barridrer. Kollektivtrafiken kan bidra till
minskade skillnader mellan samhallsgrupper genom
att dven den utan bil och/eller korkort fir en storre
tillgdnghet i samhillet.

+  Storre godsfloden pa redan belastade system
skapar ett okat behov av gods pa jarnvigen, vilket
i sin tur konkurrerar med 6kat kapacitetsbehov for
passagerartrafiken.

+  Teknikutvecklingen inom transportsektorn gar
snabbt och det mesta talar for att det inte kommer
att stanna av. Nya [T-l6sningar for till exempel
reseplanering, trafikinformation, vigledning och
biljettsystem kommer att paverka hur kollektivtrafi-
ken utformas.

+  Ett transportsystem med sjilvkérande fordon
kan pa sikt innebidra nya forutsittningar for kollek-
tivtrafiken. Det kan vara en mojlighet for exem-
pelvis landsbygdstrafik dir férarna utgor en stor
del av kostnaderna. Men det kan dven innebéra en
utmaning da kollektiva firdmedel riskerar att tappa
i attraktionskraft.

*  En utveckling mot fler avgifter och subventioner
for att styra utvecklingen inom transporter skulle
sannolikt skapa en storre efterfragan och ett storre
tryck pa de tjanster som kollektivtrafiken erbjuder.
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Mal

Malen i trafikforsérjningsprogrammet beskriver en overgripande utvecklingsniva och
har en hog ambitionsniva. De utgér fran nulage och de utmaningar som har identifie-
rats. Utgangspunkten har varit dvergripande strategier samt mal fran tidigare trafikfor-
sorjningsprogram och fran Skanetrafikens verksamhetsomréade.

Fler skaningar ska valja kollektivtrafik fore bil

Mal: Marknadsandelen ska uppga till minst
40 procent ar 2030

En 6kning av kollektivtrafikens marknadsandel bidrar
till en attraktivare region med mindre miljépaverkan,
mindre tringsel, forbittrad trafiksdkerhet och folkhilsa.

Marknadsandelen var enligt kollektivtrafikbarome-
tern 29 procent ar 2017. Marknadsandelen mits som
kollektivtrafikens andel av samtliga motorburna resor,
detvill siga exklusive ging- och cykelresor. Siffran avser
trafik i Region Skanes regi (Skanetrafiken). Arlig statis-
tik 6ver marknadsandelen och ett antal andra nyckeltal
hidmtas ur Kollektivtrafikbarometern, en branschgemen-
sam kvalitets- och attitydundersdkning som drivs och
utvecklas av serviceorganisationen Svensk Kollektivtra-
fik. Som alla mitmetoder finns det osdkerheter i sittet
att mita marknadsandelar, vilket aterspeglar sig i relativt
stora variationer mellan dren. Fokus ska dérfor vara
att se den langsiktiga trenden och inte virden under
enstaka ar.

Milet nas inte utan ytterligare satsningar pa
infrastruktur. En 6kning till 40 procent innebir en
utmaning som kréver stora insatser av flera olika aktorer.
For att malet ska nds behover antalet resor i kollektivtra-
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fiken i stort sett fordubblas fran dr 2015 till dr 2030. En
viktig insikt 4r att befintlig infrastruktur och besluta-

de utbyggnadsplaner f6r de kommande 12 dren inte
kommer ricka for inte klara den mingd trafik som krivs
for att kunna nd marknadsandels mélet. Darfor behovs
fortsatta omfattande infrastrukturinvesteringar pd frimst
jirnvdg men dven vdg om trendkurvan i bilden nedan

ska bli verklighet till 2030.

Mal 2030 - 40%

2017 - 29%

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

Kollektivtrafikens marknadsandel dren 2009-2017. Kalla: Kollektivtrafikbarometern

Den geografiska tillgangligheten med kollektivtrafik

ska utvecklas

Mal: Andelen skaningar som kan ta sig med gang,
cykel eller kollektivtrafik till sitt arbete ska oka.

Mal: Minst 92% av skaningarna ska erbjudas minst
10 dagliga (vardagar) resmdjligheter till nAgon av
regionens tillvaxtmotorer (Malmo, Lund, Helsingborg,
Hassleholm/Kristianstad) med en restid pd maximalt
60 minuter.

Genom att utveckla den geografiska tillgingligheten
med kollektivtrafik i Skine ges alla delar av Skane en
mojlighet att vixa och utvecklas utifrin sina forutsitt-
ningar. Mélet syftar till att skapa en grundliggande niva
av tillginglighet i hela Skine som ett komplement till
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malet om 40 procents marknadsandel dér satsningar
prioriteras i straik med mycket resenirer.

Sedan den geografiska tillgingligheten arligen
borjade mitas har stindiga forbittringar kunnat pavisas,
mycket tack vare att befolkningstillvixten i Skdne i
hogre grad sker i orter med redan god tillginglighet.
Diagrammet nedan visar trafikforsérjningen uttryckt
som den andel av alla boende i Skine som mandag-fre-
dag har minst tio dagliga resmojligheter till sin nirmsta
tillvixtmotor respektive nirmsta kommuncentrum.

De uppsatta mélen bygger pa att framtida befolknings-
tillvixt huvudsaklingen sker i orter med redan god
tillginglighet med kollektivtrafik.



Tillganglighet for funktionsnedsatta personer ska oka

Mal: 95 procent av hallplatsldgena? pa det statliga Som ett led i Region Skanes arbete med att ge alla
vagnatet med fler an 10 dagliga pastigande ska vara mojligheten att anvinda kollektivtrafiken sker en
anpassade for personer med funktionsnedsattning successiv anpassning av héllplatser fér personer med
senast ar 2030. Etappmal 80 procent &r 2025. funktionsnedsittning. En lingsiktig ambition ir att

kollektivtrafiken ska vara tillginglig for alla resenirer.
Mal: 95 procent av hallplatslagena3 pa det kommu- Anpassningen innebdr atgirder i infrastruktur och
nala vagnatet med fler an 15 dagliga pastigande ska kriver en helhetssyn i samverkan med aktorer for att
vara anpassade for personer med funktionsnedsatt- fa hela resekedjan att fungera.

ning senast ar 2030. Etappmal 90 procent ar 2025.

Klimatpaverkan fran kollektivtrafiken ska minska

Mal: Vaxthusgasutslapp fran bransleanvandning i helt fri fran fossila brinsle. Aven serviceresor ska
kollektivtrafiken matt i gram CO2ekvivalent person- vara fossilbrinslefria 4r 2020 men dir aterstar dock
kilometer ska minska med X procent innan 1 januari en viss omstillning. For att ytterligare minska den
2025 jamfort med 2016-ars nivéer negativa klimatpaverkan fran kollektivtrafiken inriktas

arbetet pa att reducera koldioxidutslidppet inom hela
Skénetrafikens resor med buss och tag har varit markta brinslets livscykel samt att oka energieffektiveten i den
med Bra Miljoval sedan ar 2011 och ska bibehallas. allminna kollektivtrafiken.

Den allminna kollektivtrafiken ir i december 2018

2 En héllplats pa landsbygden bestéar normalt sett av tva hallplatslagen, ett pa varje sida om vagen. Vid bytespunkter och stérre hallplatser forekommer ofta fler an tva
hallplatslagen, vanligen utmarkta med lage A, lage B, lage C etc.

3 En héllplats pa landsbygden bestéar normalt sett av tva hallplatslagen, ett pa varje sida om véagen. Vid bytespunkter och stérre hallplatser forekommer ofta fler an tva
hallplatslagen, vanligen utmérkta med lage A, lage B, lage C etc.
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Kollektivtrafiken i Skane -
Nulage och potential

Skane har idag ett val utbyggt och finmaskigt nat for kollektivtrafiken dar de olika
trafikslagen har skilda roller och tillsammans kompletterar varandra for att skapa en
god tillganglighet. Kollektivtrafiken stéttas upp och kompletteras i forlangningen av ett
hela-resan-perspektiv med gang, cykel och bil. Men det finns ytterligare potential och
behov av att utveckla kollektivtrafiken i Skane. Dagens och framtidens kollektivtrafik har
en viktig och central funktion for bade de enskilda skanska kommunerna och Skane
som helhet. Kopplingen till Oresundsregionen, Bornholm och de sydsvenska grannregi-

onerna forbinder Skane med omvarlden.

Dagens trafik

Resandeutvecklingen i Skane okar stadigt om dn med
en nagot vikande trend. Overflyttningen av resande fran
regionbuss till nya taglinjer medfor en viss forskjutning
av resandet men totalt Okar resandet ar for ar. Skanes ut-
veckling ir beroende av hur mycket kollektivtrafik som
finns och hurvil den fungerar. De olika trafikslagen
fyller var och en sin roll och ir alla viktiga for att skapa
en god tillginglighet. Generellt sett sa har dagens och
framtidens kollektivtrafik en viktig och central funktion
for bdde de enskilda skdnska kommunerna och Skane
som helhet.

Tagtrafik

Téagtrafik dr det snabbaste firdsittet pa lingre strack-
or och tar hand om en stor mingd resendrer mellan
viktiga malpunkter i regionen. Tagtrafiken har en stor
strukturbildande roll och utgor den naturliga grunden
for kollektivtrafiksystemet i Skdne. Det bestar av tva
overlagrande system.

Oresundstag ir ett bade kort- och langviga tig-
system som knyter samman de storre stiderna 1 Skine
med Kastrup flygplats och Képenhamnsomradet, samt
savil Skidne och Képenhamnsomridet med de sydsven-
ska grannregionerna.

Pagatag idr lokaltagsystemet i Skine med en titare
uppehillsbild in Oresundstigen, vilka stannar pa nis-
tan alla stationer och knyter ihop bade orter och stider
i Skane. I visst omfang trafikerar Pigatigen dven regi-
onoverskridande tagstrickor. En del Pagatig kor ocksa
sd kallade expressturer med fi stopp som ett komple-
ment till Oresundstigen och ett snabbare alternativ in
ordinarie Pigatag.
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Busstrafik
Busstrafiken utgors av tva huvudkategorier; Regionbuss
och Stadsbuss

Regionbusstrafiken binder ihop Skénes orter och
stider med ett varierande resandeunderlag. I omrdden
med stor pendling finns ett effektivt nit av regionbuss-
linjer med hog turtithet. Ligre turtithet dterfinns i de
omriden som har begrinsat resandeunderlag.

Regionbusstrafiken har ett utvecklat koncept for
lingre resor, SkdneExpressen, med huvuduppgift att
erbjuda attraktiva resmojligheter mellan storre orter som
saknar jirnvig.

Stadsbusstrafiken i de storsta stiderna bygger pa
stomlinjer. Som komplement finns stadsbusslinjer som
genomgdende har firre resenirer. [ de mindre stiderna
finns stadsbusslinjer med varierande resandeunderlag.

Stadsexpress ir ett utvecklat linjekoncept som er-
bjuder snabba och prioriterade resor med stor kapacitet
och ir ett forstadium till sparvagstrafik. Konceptet finns
idag i Malmé och infors i Helsingborg under ar 2019.

Stadsbusstrafiken erbjuder i sin helhet tillginglighet
i stiderna med fokus pa att vara ett komplement till
ging och cykeltrafiken och ge anslutningsresor till den
regionala kollektivtrafiken.



Sparvagstrafik

I Skane finns i dagsldget ingen sparvigstrafik, men en
ny sparvidg mellan Lund C och forskningsanliggningen
ESS i Lund haller pa att byggas. Trafiken kommer att
bedrivas enligt samma principer som giller for den
regionala tagtrafiken, med den skillnaden att Lunds
kommun istdllet for staten ansvarar for infrastrukturen.
Region Skane ansvarar for fordon och trafikering. Sjilva
trafikeringen forvintas att starta under ar 2020, da spar-
vagnarnas depibyggnad ir fardigstalld.

Battrafik
Enda allminna battrafiken inom Skane finns mellan
Landskrona och Ven. I mars 2014 beslutade region-
fullmiktige att dverlimna ansvaret for Ventrafiken till
Landskrona stad, som dirmed ér ansvarig for
den trafiken.

Hirutover finns béttrafik mellan Ystad och Rénne
i Danmark, och mellan Helsingborg och Helsingér i
Danmark. Det finns inte beslut om allmin trafikplikt
pé nagon av dessa firjeforbindelser. Battrafiken mellan
Ystad och Rénne upphandlas av danska staten och
sikerstiller i forsta hand férbindelse mellan Bornholm
och fastlandet i Danmark. Battrafiken mellan Helsing-
borg och Helsingor drivs kommersiellt och fungerar
som trafikforsorning for daglig pendling 6ver Oresund,
men 4ven for fritidsresor och niringslivets transporter.
Nir den fasta forbindelsen mellan Helsingborg och

Helsingor stir fardig forvintas att den storsta delen av
resandet kommer att ske via vdg och jirnvig istillet
for med bat.

Nartrafik

I omraden som saknar tillrickligt underlag for vanlig
kollektivtrafik erbjuds resor med nirtrafik. Nirtrafiken
ir en bestéllningstrafik till for de som har mer dn tvd
kilometer till nirmaste hallplats och ger resmojlighet till
ndrmaste storre ort med kommersiell och offentlig ser-
vice. Den dr omridesindelad eller linjelagd och ska i de
flesta fall forbestillas senast tva timmar innan turen gar.

Serviceresor
Fardtjdnst, riksfardtjanst och sjukresor kallas gemensamt
Serviceresor. Det dr en samhillsbetald trafik som inte
ir Oppen for alla utan kriver nigon form av tillstind.
Serviceresor ir ett komplement till den allmidnna kollek-
tivtrafiken for personer som pa grund av funktionsned-
sittning behover en sirskilt anpassad resa.

Firdtjdnst bedrivs genom Skanetrafiken idagsliget
i 24 av Skines kommuner som har avtal med Region
Skéne. For dessa kommuner reser firdtjdnstberattigande
ocksd fritt i den allminna kollektivtrafiken. De kom-
muner som idag inte har avtal med Region Skine om
fardtjanst erbjuds mojlighet att kopa till fria resor i den
allminna kollektivtrafiken.
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All regionbusstrafik i Skane

Potential till utveckling

Forindringar i samhillet samt stora insatser fran flera
aktorer kommer krivas for att nd de uppsatta malen i
Skane. Statliga dtgirder kan genom styrmedel forindra
resandet och dven kommunernas bebyggelsplanering
har stor paverkan. Aven goda gang- och cykelméjlighe-
ter som kopplar till kollektivtrafiken ir av stor vikt. For
detta krévs ett helhetstink dér infrastruktursatsningar
gir hand 1 hand med trafikeringssatsningar.

Lings manga strak i Skine dominerar biltrafiken
fortfarande stort och kriver stora satsningar for att kol-
lektivtrafiken ska vinna marknadsandelar. Stor potential

finns att 6ka kollektivtrafikens marknadsandel fram-
forallt i straken runt de storre stiderna i Skdne. I strak
med endast busstrafik 4r marknadsandelen generellt sett
ldgre och hir finns potential att 6ka marknadsandelen
genom att oka busstrafikens attraktivitet. Nya koncept
behovs for att dels kunna hantera ett 6kat kapacitets-
behov, men dven for att attrahera nya resendrer och fa
dem att vilja kollektivtrafiken.

Utveckla den geografiska tillgangligheten

En god geografisk tillginglighet sikerstills frimst ge-
nom att det finns ett grundlidggande utbud av kollek-
tivtrafik i Skine. Detta ir syftet med att erbjuda ett ba-
sutbud med trafik. Denna tillginglighet kan ytterligare
utvecklas genom utokat turutbud och minskade restider
i de strik som binder samman Skine. Goda kopplingar
mellan cykel och kollektivtrafik spelar ocksd en viktig
roll for att utveckla den geografiska tillgingligheten.
Hir kommer i framtiden kombinerade mobilitetstjans-
ter spela en allt storre roll som genom att samla och
erbjuda ett paket av flera firdmedel forenklar resan dorr
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till dorr och ddrmed ger en forbittrad tillginglighet.

En av de stora utmaningarna for den geografiska till-
gingligheten i Skane édterfinns framforallt i de sydostra
delarna av Skane dir restiderna till nirmsta storre stad
ir ling. Satsningar som ger effekt pd den geografiska
tillgdngligheten ar framforallt minskade restider i de
regionalt viktiga striken dar frimst dtgirder i tagtrafiken
ger de stora effekterna. Atgirder som tydligt pekas ut
for att ge effekter pd den geografiska tillgingligheten
kopplat till de storsta stiderna ir minskade restider pa
Ystadsbanan och Osterlenbanan. Samtliga regionalt
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viktiga strik behover dock stindigt utvecklas for att den
geografiska tillgingligheten till de stora stider i Skine
ska forbittras.

P4 mer lokal nivd kan satsningar som forbittrar
straken som kopplar till regionala kirnor och kommun-
centrum ge positiva effekter. Dessa strak ir i manga fall
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o Jarvagsstationer i Skane

inte tillrickligt starka for att vara underlag till storre
satsningar. En kontinuerlig 6versyn av striken krivs
dock for att fa sd stor samhillsnytta som mojligt av den
trafik som finns.

Attraktiva och kapacitetsstarka koncept

For att uppnd maximal samhillsnytta dr det inte minst
viktigt att fa bilister att vilja kollektivtrafiken, vilket
ytterligare stiller krav pa attraktivitet och framkomlig-
het. Vikten ar dirfor stor av helhetstink i utvecklingen
av trafiken och stiller krav pa samverkan mellan flera
aktorer for att fa trafikutveckling och infrastruktur att
gd hand 1 hand. Detta helhetstink uppnds genom att
systematiskt arbeta i strik med savil framkomlighet,
fordon som trafikering.

System 3

Regionfullmikte har under 2017 beslutat om att infora
ett tredje mer kapacitetsstarkt tigsystem jimfort med
nuvarande Pigatag och Oresundstag. Enligt beslutet
avses striket Helsingborg — Landskrona — Lund - Mal-
mo — Képenhamn. Arbetsnamnet dr System 3 och det
knyter dirmed samman flera av Skdnes regionala kirnor

med kapacitetsstarka tig i rusningstid till Képenhamns
flygplats och Képenhamn. Konceptet kan utvecklas
vidare efter utredning och beslut om finansiering pa
strickor med stora kapacitetsbehov, exempelvis lings
S6dra stambanan och Ystadbanan. System 3 ska darfor
ses som ett avstamp fOr en satsning pa en mer attraktiv
och konkurrenskraftig regional tagtrafik.

Regionalt superbusskoncept

Inom regionbusstrafiken har ett antal viktiga strdk
identifierats, varav flera ir ldnga och binder ihop stora
orter pa strackor utan jarnvig. Dessa har pekats ut som
aktuella for ett koncept som gar under arbetsnamnet
regionalt superbusskoncept. Genom prioriteringar av
kollektivtrafiken i form av fysiska och tekniska dtgirder,
forbittrade fordon, bittre service, skapas ett busskon-
cept av hog kvalitet som dr snabbt och attraktivt. Kon-



ceptet ska ses som strukturbildande med hog status och
som en motor fOr starkare tillvixt i strik som har stora
resandefléden. Konceptet kommer att byggas ut strak
for strak i en ordning och takt som avgors av specifika
forutsittningar for respektive strak.

En forutsittning for genomférande dr en samfinan-
siering mellan RTT-medel och kommunala medel. Ett
antal strak har pekats ut som aktuella for regionalt su-
perbusskoncept. Foljande strdk ar beslutade eller under
diskussion att utvecklas inom konceptet:

*  Malmo-Vellinge-Niset

*  Helsingborg-Hoganis

*  Helsingborg-Orkelljunga

*  Malmo-Kristianstad

*  Malmé/Lund-Sjobo-Simrishamn
»  Kristianstad-Broby

*  Kiristianstad-Ystad

*  Kristianstad-Simrishamn

Stadsexpresser
P4 motsvarande sitt som regionalt superbusskoncept
ska kunna 6ka kollektivtrafikens attraktivitet i langa
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forbindelser si finns dven ett koncept utarbetat for
stadstrafiken som benimns stadsexpresser. Syftet ar att
erbjuda ett sparvigslikt stadsbusskoncept som moter
resendrerna med hog kapacitet, snabbhet, bekvimlighet
och enkelhet.

Sparvag

I de storsta straken i stadsbusstrafiken kommer inte
kapaciteten ens med stadsexpresser vara tillrickligt pa
sikt. I dessa strik behovs sparvigar. Att ersitta busstrafik
med sparvigstrafik har manga fordelar vad giller frimst
Okad kapacitet. Sparvigstrafik skapar ocksé forutsitt-
ningar for en langsiktig och kontinuerlig satsning pa
trafikférsorjning av enskilda strak, dd sparinfrastruk-
turen medfor att linjedragningar sillan indras. Aven i
regionbusstrafiken finns ett antal strak dar kapacitetsbe-
hovet redan ar 2030 tyder pa att busstrafik far svart att
inrymma alla resendrer och dir sparvigskapacitet kan
kravas.

Reslutaten i strikanalysen for busstrafik pekar pa att
vissa strak kommer behdva sparvigstrafik i framtiden.
For att kunna presentera en tydligare strategi for detta
behovs fordjupade studier.
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Stallningstaganden och
riktlinjer for utveckling

av trafiken

Trafikforsorjningsprogrammet har tagit fram stallningstaganden och riktlinjer for att
tydliggora vilka vagledande, viktiga principer som ligger till grund for utvecklingen

av kollektivtrafiken. Stallningstaganden handlar om hur kollektivitrafikaktorer i Skane
tillsammas ska utveckla och planera for att fa basta mojliga lo6sningar och synergi-
effekter. Riktlinjerna for utveckling av kollektivtrafiken handlar om hur Region Skane ska
planera och prioritera utifran det som organisationen kan styra och paverka.

Stallningstaganden som kraver samverkan

Stillningstagandena nedan beskriver fragor som
Region Skane kan paverka men inte 4ger sjilva, utan
ir beroende av ett samspel med kommuner och
andra organisationer.

Stillningstagandena idr avgdrande for att na de upp-
satta malen och ir, likt de omraden dir Region Skane
har ridighet, lika viktiga att arbeta med ur kollektivtra-
fiksynpunkt. Dirfor behover arbetet med utvecklingen
av kollektivtrafiken ta utgdngspunkt i dem.

Alla ska ha mojlighet att anvanda kollek-
tivtrafiken i Skane
Region Skane ska verka for att alla fordon och all infrastruk-
tur i kollektivtrafiken dr tillginglig for alla oavsett funktions-
nedsdttning.
Hela fordonsflottan, bade tig och buss, ir idag tillging-
lighetsanpassad. For att kollektivtrafiken ska bli helt
tillganglig for personer med funktionsnedsittning kravs
fortsatt stora insatser. For att malet om tillginglighetsan-
passade hallplatser ska nas krivs insatser av sival Region
Skane som ldnets kommuner och Trafikverket. Region
Skéne har i detta arbete en samordnande roll.

Arbetet med att gora kollektivtrafiken tillginglig
for personer med funktionsnedsittning inriktas i forsta
hand pa resenidrer med nedsatt rorelseférmaga, nedsatt
syn och nedsatt horsel. Anpassning ska dven efterstrivas
sa att specifika behov ocksa for personer med andra
typer av funktionsnedsittning tillgodoses. Utvecklingen
ska ske med utgidngspunkt i att kollektivtrafiken ska
vara ett vil fungerade alternativ for alla Skanes invanare
och besokare.
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Samverkan ar nodvandig

Region Skane ska tillsammans med andra aktirer
utveckla befintliga samarbetsforum och skapa nya samar-
betsomrdden for att frimja den framtida utvecklingen och
utforandet av kollektivtrafiken.

Det kan handla om flera olika fokusomraden och
olika typer av samarbeten for att till exempel 6ka sam-
verkan med andra regioner inom Sverige eller na bittre
forutsittningar for den landsoverskridande kollektiv-
trafiken. Det kan ocksd handla om utvecklingsarbeten
tillsammans med néringslivet for att skapa forutsittningar
for att Skine kan ligga 1 framkant vad giller framtidens
kollektivtrafik. Exempel pa sidana forum ir de skinska
kommunerna, Regionsamverkan Sydsverige, Greater
Copenhagen och det nationella forskningscentrumet K2.

Kollektivtrafiken &dr strukturbildande

Region Skane ska tillsammans med kommunerna verka for att
kollektivtrafiken fir en strukturbildande roll vid titortsuthygg-
nad sd att uthyggnad i forsta hand sker i liigen dér tillginglig-
beten till kollektivtrafiken dr god.

Kollektivtrafiken méste ses i ett storre sammanhang med
samplanering av kollektivtrafik och bebyggelseutveckling
for storsta nytta. Det finns ett klart och tydligt samband
mellan bebyggelsetithet och vilken typ av firdmedel
som viljs och att kollektivtrafikférsorja en utspridd
bebyggelse dr inte lika resurseffektivt. En god tillginglig-
het stiller darfor krav pd markanvindningen och dirfor
behdver huvuddelen av all fysisk utbyggnad bor ske 1
omraden med god kollektivtrafikférsorjning.



Langsiktighet och kontinuitet
Region Skane ska planera utifrdan att alla satsningar pda
utokad kollektivirafik gors utifrdn ett langsiktigt perspektiv och
med en ambition om varaktighet Gver tiden.
For att kunna planera sin vardag och verksamhet ar
medborgare/resenirer, kommuner och niringsliv bero-
ende av att det finns ett tydligt dtagande om ldngsiktigt
utbud. Langsiktigheten ar ocksa viktig for att de investe-
ringar som gors 1 kollektivtrafikens infrastruktur ska bli
l6nsamma. Samtidigt maste kollektivtrafiken anpassas
och utvecklas i takt med att forutsittningar forandras.
Denna balansging kriver framforhallning, vilket i sin
tur stiller krav pd stor kunskap om dagens och framti-
dens resandemonster.

Kontinuiteten dr ocksa viktig, da flera olika delar
i kollektivtrafiken ofta matar passagerare till varandra
och kopplas samman for omstigning vid knutpunkter.
Om en del av denna helhet tas bort forsvinner den
matning som den delen ger till den &vriga trafiken och
vice versa. Resultatet kan bli forsimrade forutsittningar
for trafiksystemet i stort och dérfor dr det alltid viktigt
att analysera hur dndringar pd en enskild linje paverkar
andra delar av trafiksystemet.

Kollektivtrafikens framkomlighet
maste forbattras
Region Skine ska fora en lopande dialog med Trafikverket och
kommunerna for att forbittra framkomligheten for kollektiv-
trafiken i och mellan stiderna.
Tringseln i vignitet i Skane och belastningen pa
jarnvigsnitet i storstadsomridena har fortsatt att dka.
Utbyggnaden av infrastrukturen har svért att halla takt
med den dkade efterfrigan varfor en medveten priorite-
ring krdvs. Det kravs ett kraftfullt agerande for att forma
staten att genomfora nodvindigt forebyggande under-
hall av vig och jirnvig. Aven insatser som ror regler
och policys for parkering kan paverka mojligheten att
utveckla en attraktiv och indamalsenlig kollektivtrafik.
Bra framkomlighet for kollektivtrafiken, exempelvis
genom signalprioritering och prioriterade korfilt, dir
trafikens paverkan ar som storst, ir en avgorande faktor
for att skapa minskad restid och stirka konkurrenskraf-
ten gentemot bilen. Nagot som starkt bidrar till 6kade
marknadsandelar for kollektivtrafiken och ddrmed dven
okad miljonytta. En hog framkomlighet och effektiv
trafik med gena firdvigar ger ocksd forutsittningar
for en god trafikekonomi. Har krivs att sival stat som
kommuner prioriterar infrastrukturtgirder som gynnar
kollektivtrafikens framkomlighet.

Cykeln har en nyckelroll
Region Skane ska verka for uthyggda cykelvéigar och en
stéirkt koppling mellan cykel och kollektivtrafik vid kollektiv-
trafikens bytespunkter.
For att minska bilismens andel maste det finnas alterna-
tiva och attraktiva fardsitt att vilja vid savil kortare som
lingre resor.

For lingre resor kan kombinationsresor cykel/
kollektivtrafik vara ett attraktivt alternativ. For manga
minniskor handlar det om att cykla till sin nirmaste
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tagstation eller busshallplats. Satsningar pa cykelinfra-
struktur och attraktiva cykelparkeringar vid kollektiv-
trafikens bytespunkter dr dirfor den viktigaste och mest
effektiva atgirden for att 6ka andelen kombinationsre-
sor cykel/kollektivtrafik. Det utvidgar kollektivtrafikens
upptagningsomrade vilket dkar tillgangligheten i Skédne,
forbattrar mojligheterna till aktiv transport och bidrar
till att kollektivtrafikens marknadsandel kan oka.

Bilen som komplement

Region Skane ska verka for att 6ka landsbygdens hdllbara
resande genom satsningar pd tillgingliga och attraktiva pend-
larparkeringar i anslutning till kollektivtrafiken.

Trender i samhillet pekar pa att bilen i storre stader
inte kommer att kunna ta samma plats som idag.

Fran att ha varit huvudfirdmedel behover bilen
darfor i sd stor utstrickning som mojligt fungera som
ett komplement till 6vriga firdmedel, inte minst

till kollektivtrafiken.

P4 landsbygden dir underlaget inte ar tillrackligt
stort for att bedriva attraktiv kollektivtrafik och dér
avstindet dr for langt for att cykla ar bilen viktig for att
manniskor ska kunna ta sig till kollektivtrafiken via en
pendlarparkering vid en station eller hillplats. En ny
roll f6r bilen forutsitter dock stora insatser som forbitt-
rar mojligheterna for kombinationsresor.

Kombinerade mobilitetstjanster
Region Skane ska ta en aktiv roll i utveckling och implemente-
ring av kombinerade mobilitetstyinster.
I arbetet med att ©ka andelen kollektivtrafikresor dr
kombinationsresor betydelsefulla. For att gora bytena
sa enkla och smidiga som mojligt behover det skapas
mojligheter for resendrerna att fa tillging till dessa rese-
tjdnster pd ett sd enkelt sitt som mojligt.

Utvecklingen av kombinerade mobilitetstjinster sker
i dag med stort fokus pa att erbjuda resmojligheter med
flera olika fardsitt som cykelpooler, bilpooler, taxi, buss
och tig vid ett och samma kdp. Den tekniska utveck-
lingen kommer hjilpa till att fa tillging till dessa tjinster
men utvecklingen &r i sin linda och behéver skriddarsys
for att passa lokala forhéllanden.

Samband mellan regional kollektivtrafik
och fjarrtrafik behovs

Region Skane ska verka for att omsesidig hinsyn tas

vid planering av regional respektive interregional
kollektivtrafik/fidrrtrafik.

Den regionala kollektivtrafiken har stor betydelse for
den interregionala och internationella tillgingligheten.
Det giller kopplingen till jirnvigsstationer med inter-
regional tagtrafik och fjirrbussar samt till flygplatserna
med inrikes och utrikes flygtrafik. Ett 6kat resande med
de kommersiella lingviga fjarrtigen och fjarrbussarna
leder som regel till ett ©kat resande med den regionala
kollektivtrafiken genom anslutningsresor, vilket under-
stryker vikten av ett titt och konstruktivt samarbete. Nir
ny infrastruktur planeras och byggs ut ar det viktigt att se
bade potentialen for sivil resor inom Skine som till och
fran Skine samt att samverka med kommersiella aktorer.



Riktlinjer for utveckling av trafiken

Riktlinjer beskriver det som Region Skéne sjilv kan
styra och paverka genom planering och ekonomiska
beslut. De ska bidra till de uppsatta méilen och ga i linje
med de framtagna stillningstaganden.

Region Skanes ambition dr att med utgingspunkt i
det befintliga kollektivtrafikutbudet utveckla trafiken,
savil utbud som trafikldsningar. Det ska anpassas i
den takt som bedéms nodvindig for att tillgodose
befintliga resenirers kommande behov samt attrahera
nya resendrer och dérigenom bidra till att kollektivtrafi-
kens marknadsandel 6kar. Ekonomin kommer att spela
en avgorande roll for vilken ambitionen som kommer
vara mojlig.

Planeringen baseras pa en fortsatt satsning pa storre
utbud och nya trafiklosningar. Satsningarna pa kollek-
tivtrafiken anpassas till planerade insatser i infrastruk-
turen vilka tagits fram i symbios. Det finns dessutom
behov och 6nskemil om betydande infrastruktur-inves-
teringar utver de som innefattas i gillande nationell
och regional plan for transportinfrastrukturen. Region
Skéne bedriver ett omfattande arbete i syfte att piverka
nationella beslutsfattare for att fa till stind nédvindiga
infrastruktursatsningar i regionen.

Kollektivtrafikstraken prioriteras
efter syfte

Kollektivtrafikstrakens syfie ligger till grund for prioriteringar

och satsningar.

Kollektivtrafikstriken i Skdne har olika funktion men
syftar alla till att binda samman orterna i Skine pa olika
nivaer. Vissa strdk dr utpekade som Regionalt viktiga
strak. Dessa regionala viktiga strik binder thop stdder
och orter med mer dn 3 000 invanare och bestar av
jarnvigslinjerna samt ett antal utpekad strak med buss.
De ska ses som strukturbildande for nya bostads- och
verksamhetsomraden. Storre satsningar i savil ny trafik
som infrastrukturdtgirder ska prioriteras i dessa strak.

Delregionalt viktiga strak forbinder orter med 1 000-3

000 invénare till storre orter eller till nitet av Regionalt
viktiga strak. De Delregionalt viktiga striken skapar forbin-
delser mellan regionala kirnor och mellan orter med
mer 4n 3000 invanare. Dirutover kan viktiga besoksmal
behéva prioriteras utifrin efterfrigan.
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Nartrafik -
anropsstyrd

Delregionalt
viktiga strak

Regionalt
viktiga strak

Stadstrafik

Stadstrafik i
storre stader/
tillvaxtmotorer

Marknadsandelar styr prioriteringar
Marknadsandelsmalet dr utgdangspunkien for framtida storre
satsningar och prioriteringar i kollektivtrafiken.

En viktig utgangspunkt for storre satsningar i
kollektivtrafiken ér att atgirden ska ge sd stor samhalls-
och miljonytta som mojligt. Utredningar av kollektivtra-
fikens samhillsnyttor har tydligt visat att satsningar som
okar kollektivtrafikens marknadsandel och framforallt i
strdk med mycket resenir, ocksa 4r satsningar som skapar
de storsta nyttorna for samhallet. Darmed ar marknads-
andelsmalet den frimsta prioriteringsgrunden vid framti-
da satsningar och prioriteringar i kollektivtrafiken.

Trafikekonomi styr satsningar pa ny trafik
Minst hélften av kostnaden for fordon och drift for nya sats-
ningar bor pd sikt tickas av biljettintikter.

En god trafikekonomi dr grunden som mojliggor fort-
satt utveckling av kollektivtrafiken. God trafikekonomi
skapas genom laga kostnader och stora intikter, det
vill sdga en effektiv trafik med gena firdvigar, robust
infrastruktur och hog framkomlighet. God trafikeko-
nomi handlar om bra beliggning i tig och bussar, dir
fordonens sittplatskapacitet anpassas till efterfrigan.
Inriktningen for nya satsningar ska vara att minst
hilften av kostnaden for fordon och drift ska tickas
av biljettintakter.

BASUTBUD
Ej tatort <200 Oppettider ki 9-14 9-14
Anropsstyrda 1 1
dubbelturer
Omfattar alla tatorter ~ Oppettider kI 06-22 06-22
med 1000-2999
invanare
Antal dubbelturer 10 10
Omfattar huvudlinjena-  Oppettider ki 06-00 06-02
tet och tacker darmed
in alla kommunhuvu-
dorter och tatorter
stérre an 3000
invanare.
Omfattar de skanska  Oppettider ki 06-20 06-20
staderna med stad-
strafik: Landskrona,
Trelleborg, Angelholm,
Hassleholm, Eslov och
Ystad
Omfattar stadstrafik Oppettider kI 06-00 06-02

i de skanska tillvaxt-
motorerna. Avser
stadernas huvudlinjer
i Malmo linjerna 1-8,
31-35, Helsingborg
linjerna 1-8, Lund
1-6 samt Kristianstad
linjerna 1-4

Kommunalt tillkop av trafik
Kommunerna erbjuds majligheten att kipa till trafik utover
den trafik som Region Skdne svarar for.

Region Skane erbjuder kommunerna méjlighet att
kopa till trafik, utover den trafik som Region Skine
svarar for. Sidan tillkopt trafik betalas till sjdlvkostnads-
pris enligt grunderna i avtal mellan Region Skine och
kommunerna i regionen.

Skolskjuts — ar ett kommunalt ansvar och erbjuds
grundskoleelever som bor langt frin skolan eller av
annat skil har behov av skolskjuts. Tjansten kan kopa
till hos Region Skéne.

Symmetri och takt i tidtabellerna

Region Skane utgdr i sin planering fran att tdg- och busstra-
[fiken ska ha takifasta tidtabeller déir detta dir indamalsenligt,
diir det finns efterfragan och infrastrukturen medger det.

Ett kollektivtrafiksystem med linjer och knutpunkter
som hinger ihop skapar enkelhet for medborgarna. 1
ett symmetriskt trafiksystem mots tig och bussar i
knutpunkterna kring vissa klockslag. Dirmed kan rese-
nirerna smidigt genomfdra byten och utféra samman-
hingande resor..

BASUTBUD FRAN 2025
- - Oppettider ki~ 06-09, 11-13, -
15-18
- - Anropsstyrda 3 3 -
dubbelturer

- - Oppettider ki 06-22 06-22  06-22

- = Oppettider ki 12 12 7
07-02  07-22 = Oppettider ki 05-00 05-02  06-02
09-15 = Oppettider kI 05-20 05-20  08-15
07-02  07-22 = Oppettider kI 05-00 05-02  06-02

Nuvarande basutbud inom Skane, Tabell 2025 anger ambition givet méjlig finansiering och efterfragan. Med 6ppettid avses den

malsattning for nér trafiken bor vara igéng, lokala variationer kan forekomma
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Basutbud sadkerstdller regional balans

Eit basutbud av kollektivtrafik sikerstiller regional balans,
skapar en tydlighet gentemot medborgare och kommuner samt
ldgger grunden for en god geografisk tillginglighet i Skane.

Med basutbud avses den ldgsta utbudsstandard som
bor finnas i orter och stider med hinsyn till storlek eller
trafikslag. De strik som faller ut nir orterna binds ihop
klassificeras utifrin dess funktion.

Basutbudet syftar till att skapa en regional balans i
Skane genom att de utpekade striken i Skine ska striva
mot en nedre grins i turutbud. Basutbudet ir till for att
skapa tydlighet gentemot medborgare och kommuner
kring vilket utbud som kan forvintas i de olika orterna.
Basutbudet ska vigas mot om det finns ett resandeun-
derlag och péstigande.

En viktig del for att utveckla den geografiska till-
gingligheten 1 Skdne ir att sikerstilla ett basutbud av
kollektivtrafik. Det handlar om att skapa mojligheter for
att bo och leva dven utanfér Skanes storre orter. Utbu-
det av kollektivtrafik utvecklas och marknadsanpassas
till de forutsittningar som finns i respektive strak och
stad. P4 sikt dr ambitionen att efterhand som ekonomin
tillater och efterfragan dkar kunna utveckla basutbudet
med tidigarelagda oppettider och helgtrafik efter ar
2025. Pastigande och resandeunderlag ir en avgorande
faktor for beslut.

Kollektivtrafik till Ven
Region Skane ska verka for att kollektivtrafik till och frian Ven
kan uppritthallas

Region Skane ser persontrafiken som viktig bade
for att sikerstdlla mojligheterna for att bo pa Ven och
arbeta pé fastlandet, och for att stirka turistnaringen.
Ansvaret for firjetrafiken mellan Landskrona och Ven
har genom avtal mellan Region Skine och Landskrona
stad overlatits till Landskrona stad.

Nartrafik sdkerstiller tillganglighet pa
landsbygden

En grundliiggande nivd av nértrafik skapar trygghet och en
minsta nivd av tillginglighet for landsbygden i Skdne.

Nirtrafik ska erbjudas dem som har mer 4n tva ki-
lometer till nirmaste héllplats. Trafikutbudet dr anrops-
styrd taxitrafik till nirmaste stdrre ort/kommuncentrum.
Den ir 6ppen for alla. Nirtrafiken 4r omridesindelad
eller linjelagd och ska i de flesta fall forbestillas senast
tva timmar innan turen gar.

Den utveckling som sker inom kombinerad mobi-
litet har potential att 6ppna upp for nya mojligheter pa
landsbygden. Genom att i mobilitetstjanster kombinera
nértrafiken eller den kollektivtrafik som gar pa lands-
bygden med andra 16sningar som t ex samdkning, taxi,
cykeluthyrning och/eller bilpoolssystem kan en totalt
sett battre tillgdnglighet for landsbygden skapas. Har ska
Region Skane verka fér 6ppna system som mojliggor
utvecklingen av mobilitetstjansterna.
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Samordnad trafik for battre tillganglighet
En samordning av olika trafikformer med svagare resandeun-
derlag kan skapa majlighet till utveckling dven pd landsbyg-
den.

Ambitionen i omriden med svagt resandeunderlag
ar att 1 forsta hand erbjuda en allmin kollektivtrafik
med linjebunden buss som ir tillginglig for alla. Sam-
ordningsldsningar med anropsstyrd trafik med taxi som
bas bor undvikas, eftersom de kriver forbokning av re-
sendrerna och aldrig kan nd en lag subvention per resa.
Ett 6kat resande i den typen av trafik ger direkt 6kade
kostnader. For att uppnd en kostnadseffektiv allmin
kollektivtrafik med buss dr samordning av skolskjuts,
nértrafik och regionbusstrafik mest relevant.

Gron el-drift prioriteras i stadstrafik

Eldrift for tdg och stadsbussar prioriteras for att minska kollek-
tivtrafikens bullerpaverkan, klimat- och avgasutslipp och for
att 6ka kollektivtrafikens energieffektivitet.

I dagsliget bedoms eldriften, under forutsittningen
att gron el anvinds, ha bést klimatprestanda, ldgst bul-
lernivaer samt vara energieffektivast. Dessutom ir den
helt fri fran utslipp av kviveoxider och partiklar vilket
bidrar till renare luft och hilsosammare stadsmiljder.

Utsldpps- och bullerfri kollektivtrafik dppnar ocksé
for nya mojligheter att skapa hillbara stadsmiljoer att
arbeta och leva i, med inomhushallplatser och integre-
ring i det offentliga rummet. Elbussdriften ir darfor be-
tydande for kollektivtrafikens fortsatta konkurrenskraft.
Elbilsbestandet i Sverige dkar kraftigt, vilket 4r mycket
positivt. Med tanke pa elbilens frammarsch pa svenska
vigar dr det dock sirskilt viktigt att busstrafiken kan
leverera liknande prestanda och kvalitet som elbilen.

Fossilbranslefria regionbussar och servi-
ceresor

Region Skane ska verka for att en mix av olika brinslen
sdsom biogas, biodiesel och i framtiden eventuellt viigas finns
1 den del av kollektivtrafiken diir eldrift inte dr majligt eller
limpligt. Fran december 2018 dir den allmdnna kollektivtrafi-
ken fossilfri.

Region Skane dr sammanhallande i arbetet med
Skénes firdplan for biogas och har i den rollen ett an-
svar fOr att verka for okad produktion av biogas i ldnet.
Trots ett successivt inforande av gron eldrift kommer
biogasen fortsatt att spela en viktig roll som drivmedel
i den skanska kollektivtrafiken. Region Skéine bedriver
darfor ett malinriktat miljdarbete for att 6ka tillgingen
pé biogas, men dven biogasens konkurrenskraft och
langsiktighet. I de fall biogas inte dr tekniskt mojligt ar
flytande biodrivmedel ett alternativ. Lingre fram kan
iven helelektrifiering och vitgas bli aktuell.

For serviceresor med specialfordon, som idag
behover koras med diesel, finns en utmaning att finna
fordon med alternativa drivmedel. Fossildieseln beho-
ver ersittas med fornybara alternativa energibirare som
biogas och biodiesel. El - och hybriddrift forutspés
ocksd vara dominerande dven inom serviceresor
i framtiden.



Serviceresor som komplement

Serviceresor finns som komplement for den resendir som inte
kan resa med den reguljiira kollektivtrafiken.

Fardtjanst, riksfardtjanst och sjukresor kallas gemensamt
Serviceresor. Det ar en samhillsbetald trafik som inte ar
oppen for alla utan kriver ndgon form av tillstind.

Resenir med firdtjansttillstind ska vid bestillning
av resa ges den information som behdovs, for att sjalv
ta stillning till om resan kan goras med allminna
firdmedel som anpassats till resenirer med funktions-
nedsittningar.

Firdgjdnsten ir ett komplement till den allminna
kollektivtrafiken for personer som pa grund av funk-
tionsnedsittning behover en sirskilt anpassad resa. Det
handlar om att skapa mojligheter for alla medborgare
att pa lika villkor kunna arbeta, studera och delta i olika
aktiviteter 1 samhillet.

Genom 06kad satsning pa tillginglighet och anpass-
ning for funktionsnedsatta resenirer ska den allmidnna
kollektivtrafiken erbjudas resenirer som tidigare var
hinvisade till fardtjanst. Denna utveckling ska fortga
med malet att langsiktigt minska behovet av fardtjinst.

Region Skane erbjuder de kommuner som si dnskar
att overlita samordning av fardtjanst- och riksfard-
tjanstresor, myndighetsutovning samt utfirdande av
fardtjdnsttillstaind. Malsittningen &r att erbjuda en sd
attraktiv, kvalitativ och kostnadseffektiv fardtjanstverk-
samhet som mojligt.
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Firdtjanstberittigade personer kan kostnadsfritt resa
i den allminna kollektivtrafiken samt har ocksa mojlig-
het att resa med firdtjdnst i hela Skine och nirliggande
kommuner med ett obegrinsat antal resor dygnet runt
och alla dagar i veckan. For resor utanfor Skine och de
angransande kommunerna giller riksfardtjanst.

Firdtjdnsten i Region Skanes regi bygger pa effektivt
resursutnyttjande dr trafikplanering och fordonsdirige-
ring hanteras av en samlad trafikledning. En resa skall i
mojligaste min samordnas med andra firdtjanst- eller
sjukresor, dock med iakttagande av de begrinsningar
som regelverket for fardtjanst anger avseende restider
och utifran resenirens villkor. Samordning av resor och
overflyttning av resenirer frdn fardtjanst till en tillging-
lighetsanpassad allmin kollektivtrafik skapar ocksd
miljofordelar genom minskad trafik.

Priset for resa ska vara beroende av reslingd. Ett
hogre pris 4n vid motsvarande resa i buss- och tagtrafik
kan motiveras av att firdtjdnst erbjuder en hogre servi-
cegrad dn 6vrig kollektivtrafik. Dock ska regelbundna
resor till och fran arbete och studier ha samma pris som
i buss- och tagtrafiken. Prissittningen for riksfardtjanst
baseras enligt lag pa en egenavgift som ir densamma i
hela Sverige.
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Satsningar pa kollektivtrafik

Region Skane har hoga ambitioner for kollektivirafiken och det kommer att kravas flera
trafikforsorjningsprogram, regionala transportinfrastrukturplaner och nationella trans-
portplaner for att forverkliga framtida satsningar. Det ar av stor vikt att planera tillsam-
mans med gemensamma strategier och mal for att uppna synergieffekter som starker
Skane. Forutom program och planer innebar utveckling av kollektivtrafiken oftast behov
av ett nara samspel mellan olika aktorer som kommuner, regioner, naringsliv och aka-
demi for att driva och realisera framtida kollektivtrafikinvesteringar.

Utgangspunkten for foreslagna satsningar i tig- och
busstrafiken 4r malet att Skine som helhet ska na 40
procents marknadsandel dr 2030. Satsningarna utgar pa
kort sikt frin en férvintad utbyggnad av infrastrukturen
enligt Nationell transportplan 2018-2029 (NTP) och
Regional plan for transportinfrastruktur (RTI-plan),
men tar diremot inte hinsyn till begrinsningar i den ar-
liga budgeten. Den arliga budgeten i Region Skane be-
slutats av Regionfullmiktige, som dirmed avgor vilka av
de foreslagna atgirderna som ska genomforas och nir
detta ska ske. Trafikforsérjningsprogrammets ambitioner
for utveckling 4r hoga med en tydlig viljeinriktning, det

kommer dock krivas prioriteringar och stillningstagan-
den avseende ekonomiskt utrymme. P4 lingre sikt tas
hinsyn varken till planerad utbyggnad av infrastruktu-
ren eller begrinsningar i den arliga budgeten. Istillet
redovisas vilka kommande satsningar som dr nédvin-
diga for att uppna de politiskt antagna malen avseende
frimst 40 procents marknadsandel {6r kollektivtrafiken,
men dven forbattrad geografisk tillginglighet.

Atgirder som korsar en linsgrins eller nationsgrin-
sen mot Danmark kriver godkidnnande i angrinsande
ldn eller i Danmark for att kunna genomforas.

Kollektivtrafikatgarder ar 2020-2025

Flera stora satsningar i sdvil tig- som busstrafiken finns
i planerna fram till 4r 2025. Ny tagtrafik 6ppnar pa
savil Lommabanan som Séderdsbanan och utokningar
av tagtrafiken pa ytterligare ett antal linjer. I busstrafiken
planeras satsningar pd superbusskoncept i sju regionala
strak. Dessutom startar Skanes forsta sparvigstrafik

i Lund och ett antal stadsexpresser startar i Malmo

och Helsingborg
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Tagtrafik

For att marknadsandelsmalet ska kunna nés forutsitter
kommande ars utveckling av tigtrafik dels inforande av
mer kapacitetsstarka tig och dels utbyggd infrastruktur.
I dagsliget finns ett stort antal planerade satsningar i pe-
rioden. Atgirderna bidrar bade till 6kade forutsittningar
att nd 40 procents marknadsandel, men &dven till att
forbittra den geografiska tillgingligheten. Utdver ned-
anstdende satsningar genomfors 16pande forstarkningar
av tagtrafiken med utokade Sppettider och turtithet pa
befintliga linjer.



Under den aktuella perioden genomfor Trafikverket
flera stora infrastrukturatgirder. Detta skapar forutsitt-
ningar for framtida satsningar pd utbyggd trafikering
med regionaltig, men det kan pd kort sikt dven innebira
att vissa planerade satsningar kan tvingas skjutas framat
i tiden dé det under byggperioden inte finns plats
for trafikutokningarna.

Det finns tydliga kopplingar mellan de planerade
tgirderna och de behov for ny infrastruktur som

Region Skane har kommunicerat bade i diskussioner
med Sverigeforhandlingen och med Trafikverket i sam-
band med framtagandet av nationell plan for atgirder
i infrastrukturen.

Bland planerade dtgirderna ingar nya stationer
tor Pagatagen. En forutsittning fOr att en ny station
kan 6ppna ir kommunal finansiering av till
exempel plattformar.
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Planerade storre satsningar

i tagtrafiken ar 2020-2025

KOLLEKTIVTRAFIKATGARD AR 2020-2025 TRAFIKSLAG ATGARD I INFRASTRUKTURPLAN
Lommabanan Malmé — Lomma - Kavlinge: Ny tagtrafik Pagatag Lommabanan etapp I: timmestrafik
med Pagatag och nya stationer i Furu- RTI och kommunal medfinansiering
lund, Fladie, Lomma och Alnarp* Lommabanan etapp II: halvtimmestrafik
NTP, RTI och kommunal medfinansiering
S6derasbanan och Sédra  Astorp — Teckomatorp — Kavlinge — Lund ~ Pagatag NTP, RTI och kommunal medfinansiering
Stambanan —Malmo: Ny tagtrafik med Pagatag och
nya stationer i Billesholm, Kagerdd och
Svalov.
Sodra Stambanan Malmd — Lund: Ny station vid Lund Péagatéag NTP och kommunal medfinansiering
(fyrsparsutbyggnad Klostergarden
Hogevall-Flackarp)
Kontinentalbanan och Malmo — Trelleborg via Kontinentalba- Pagatag Kontinentalbanan i Malmo, persontrafiksanpassning.
Trelleborgsbanan nan: Ny tagtrafik med Pagatag (Tagen till Trelleborg kommer inte att stanna pa de nya
i rusningstid. stationerna pa Kontinentalbanan.)
Kommunal finansiering.
Markarydsbanan Hassleholm — Markaryd — Halmstad: Pagatag Nytt motesspar i Knéred utretts. Ingar inte i NTP
Forlangning av nuvarande tagtrafik fran Atgarder i Halmstad bangard behdvs for att kora denna
Markaryd till Halmstad. trafik, ingar i NTP. Kréaver finansiering och atgarder
utanfor Skane.
Vastkustbanan Kopenhamn — Malmé - Lund - Hel- System 3 Fler plattformslagen i Helsingborg.

singborg: Ny tagtrafik med System 3 i
rusningstid

*Atgard kopplad till Sverigeférhandlingen

Finansiering NTP.

Tabell: Strakvisa trafikeringsatgarder for tag kopplade till aktuell infrastrukturplan/finansiering. NTP = Nationell transportplan, RT| = Regional transportinfrastrukturplan,
Samfinansiering =Nat+RTI, Medfinansiering = RTl+kommunal finansiering.

42



Regionbusstrafik och stadstrafik

I den regionala busstrafiken aterfinns fram till ar 2025
forutom en satsning pa striket Malmo-Lund ockséd de
strik som studerats inom det regionala superbusskon-
ceptet. Inom stadstrafiken ligger ett antal satsningar i

Malmé samt sparvig i Lund.

Atgard i stadsbusstrafik
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Regionbuss
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LUND

LOMMA

Forutom redovisade satsningar krivs forindringar i
busstrafiken savil 1 straket Lomma-Bjirred samt i Bil-
lesholm-Teckomatorp for att anpassa busstrafiken till
de kommande satsningarna pa Pigatagstrafik i striken.
Atgirderna forutsitter satsningar pa infrastrukturitgir-
der av berorda aktorer.
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KOLLEKTIVTRAFIKATGARD AR 2020-2025

E22 Malmé—Lund: Ny linje &r under utredning
Malmé-Kristianstad: Uppgradering av hallplat-
serna

Vag 111 Helsingborg—Hoganas: Regionalt superbuss-
koncept pa linje 220

Vag 19 Kristianstad—Osby: Regionalt superbusskon-
cept pa linje 545

Vag E4 Helsingborg—Orkelljunga: Regionalt superbuss-
koncept pa SkaneExpressen 10.

Vag 9 och vag 19 Kristianstad-Simrishamn/Ystad: Regionalt su-
perbusskoncept pa SkaneExpressen 3 och 4

Vig 11 Malmé-Sjobo: Regionalt superbusskoncept

Véag 102 och vdag 11

pa linje 8
Lund-Sjébo-Simrishamn: Regionalt superbus-
skoncept pa linje 5

E6 Malmo6—Vellinge: Regionalt superbusskoncept
pa linje 100

Lund Sparvag Lund

Malmo Malmé: MalmoExpressen infors pa linje 8

Helsingborg Helsingborgsexpressen, linje 2

Malmé Malma, (Eldriven) MalmdExpressen, linje 4

Malmé Malmé, (Eldriven) MalméExpressen, linje 5

Tabell: Strakvisa trafikeringsatgarder for buss kopplade till aktuell infrastrukturplan/finansiering. NTP = Nationell transportplan, RTI =

YSTAD
Atgérder i busstrafiken 2020-2025

TRAFIKSLAG ATGARD | INFRASTRUKTURPLAN
Regionbuss Atgarder i NTP:

Trimning av trafikplatser pa E22 for Superbuss.

Trafikplats Lund Sédra

Trafikplats Ideon

Fjalkinge—Gualdv motorvag

Satar6d-Va motorvag
Regionbuss Utpekad som prioriterad brist att utreda i RTI.
Regionbuss Atgarder i RTI:

Vag 19 Bjarlov- Broby moétesfri landsvag
Regionbuss Atgarder i NTP:

Trafikplats Vasatorp trimning
Regionbuss
Regionbuss
Regionbuss Atgarder i RTl-planen:

Rv 11 Anklam-Tomelilla motesseparering
Regionbuss Atgarder i NTP:_

E6 Vid Vellinge Angar, motorvagshallplats

Diverse trimningsatgarder i trafikplatser, hallplats-

atgarder, korfalt
Sparvag Ingar i storstadsavtal Sverigeforhandlingen.
Stadsbuss Ingér i storstadsavtal Sverigeférhandlingen.
Stadsbuss Ingdr i storstadsavtal Sverigeforhandlingen.
Stadsbuss Ingér i storstadsavtal Sverigeforhandlingen.
Stadsbuss Ingér i storstadsavtal Sverigeforhandlingen.

Regional transportinfrastrukturplan.
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Kapacitetsbehov i regionbusstrafiken ar 2030
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Hog fordonskapacitet kravs

s Mycket hog fordonskapacitet kravs

Kollektivtrafikatgarder ar 2026-2030

Efter ar 2025 krivs forstirkningar i ytterligare strdk i
Skane. Tagstriken mellan Képenhamn-Malmo-Kris-
tianstad och Képenhamn-Malmo-Trelleborg behéver
forstarkas och i regionbusstrafiken krivs en utbyggnad
av trafik Malmo-Vellinge-Niset samt ett helhetsgrepp
pé ett antal storre strak i regionbuss runt Malmo och
Lund. I stadsbusstrafiken behdvs omfattande atgirder
framforallt i Malmo.

Tagtrafik

[ perioden finns ytterligare ett antal planerade satsningar
pé utokad tagtrafik. System 3 kan vara en mojlighet

att oka kapaciteten under denna period dir efterfra-

gan ir som storst, men inforande pa ytterligare strak

in beslutad kriver mer utredning och finansiering.
Maojliga nya strik for System 3 dr pd Ystadbanan mellan
Malmo-Ystad och pa Sodra Stambanan Malmo-Hiss-
leholm/Almhult. Hirutéver sker 16pande forstirkningar
av tigtrafiken med utdkade dppettider och turtithet pa
befintliga linjer. I perioden planeras bland annat for for
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utokat antal avgingar med Oresundstagen pa Vistkust-
banan mellan Helsingborg-Halmstad.

Trafikf6rsorjningsprogrammet tydliggor Region
Skines ambition att gora uppehall med tig pa nya
stationer. En forutsittning for att regionala tdg ska
stanna pa en viss ort dr dock att kommunen 4r med och
bekostar en ny station. Detta hanteras som regel genom
att Trafikverket tecknar ett medfinansieringsavtal med
kommunen avseende kostnaden for den nya stationen
och eventuella tillkdp av planskilda férbindelser under
eller 6ver sparen och liknande.

Regionbusstrafik och stadstrafik

En nedbrytning av det dvergripande mélet om 40
procents marknadsandel har genomforts for samtliga
regionalt viktiga strdk i busstrafiken och i stidernas
stadsbusstrafik. En bild av hur kapacitetsbehovet ser ut
ar 2030 under forutsittning att resandeutvecklingen gar
i riktning mot malet visar pd att satsningar kommer vara
nodvindiga i hela Skane. I ménga strdk (grona i kartan)
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Kapacitetsbehov i stadsbusstrafiken &r 2030

ricker okad turtithet i nuvarande trafik for att tillgodose
kapacitetsbehovet. De strak som framforallt utmarker
sig med hogt kapacitetsbehov ér striken Malmo-Lund
och Malmo6-Vellinge-Niset. I straket Malmo—Vellinge-
Niset riskerar satsningen pa mer kapacitetsstarka bussar
att inte vara tillricklig och hir krivs sparvigskapacitet
till 4r 2030 om 40 procents malet ska nas. I flera strik
(orange i kartan) behovs bussar med hogre kapacitet
in idag medan vissa strak (bla i kartan) kommer kriva
mycket hog turtithet (bussar ca var femte minut i
hogtrafik) for att inrymma resendrerna. [ ytterligare ett
antal strak runt framforallt Malmé och Lund saknas for-
djupade utredningar kring behov av satsningar pd okad
trafikering och framkomlighetsitgirder. Detta giller
framforallt Staffanstorp-Lund, Lund-S Sandby, Lund-
Lomma, Ahus—Kristianstad och Lund-Léddekdpinge.
Aven i stadstrafiken visar analyser pa ett enormt 6kat
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Hog kapacitet kan behdvas Okad turtathet

kapacitetsbehov fram till ar 2030 for att resandeutveck-
lingen ska gi i linje med 40 procents malet. Framforallt
ir behovet som storst i Malmo dir tvd linjer (linje 8
och 5) visar pa mycket stort 6kat kapacitetsbehov och
dar inforande av sparvig kan krivas for att straken ska
utvecklas i riktning mot malet. Aven lings resterande
linjer i storstiderna samt i 6vriga stider med stadsbuss
vintas en kraftig resandeutveckling och dirmed dven
behov av 6kad kapacitet. Risken &r att trots inplanerade
satsningar kommer kapacitetskravet i de storre striken
inte kunna klaras. Tydligast dr den risken i Malmé

ddr sparvig, som dnnu inte finns i nigra planer, kan
komma att beh6va redan till ar 2030 i de storsta striken
om utvecklingen ska kunna ga i riktning mot malet. I
de mindre stiderna med stadsbuss kommer sannolikt
utokad turtithet kunna vara en tillricklig atgird for att
inrymma tillkommande resenirer.
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Mycket hog fordonskapacitet kravs

Kollektivtrafikatgarder efter ar 2030

Efter 4r 2030 behovs fortsatta stora satsningar i riktning
mot de antagna firdmedelsmalen ar 2050. Kapacitetsok-
ningar krivs 1 fler strik i sdvil tig- som busstrafiken. I
ett dannu lingre perspektiv kommer kapacitetsbehoven
oka ytterligare.

Utbudet av tigtrafik behdver 6ka pé i princip alla
linjestrackningar fram till 4&r 2050 och tigen i rusnings-
tid kommer att behova ha storsta mojliga sittplatska-
pacitet for att utnyttja den tillgingliga infrastrukturen
maximalt. Det finns dven ett stort behov av utbyggnad
av infrastrukturen pa flera jirnvigar i Skine.

For att na mélet for firdmedelsférdelning ar 2050
behdver den regionala tigtrafiken forstirkas med bade
fler avgdngar och mer kapacitetsstarka tag.

De nya spéren for hoghastighetstig Lund-Hass-
leholm skapar forutsittningar fOr att starta tdgtrafik
med nista generation regionaltidg och dirmed korta
restiderna markant vid resor i straket Kristianstad-Hiss-
leholm-Lund-Malmg. Nir en del av den nuvarande
tagtrafiken pd Sodra stambanan flyttar dver till den nya
hoghastighetsbanan ges samtidigt mojlighet att utoka
den regionala tigtrafiken lings Sodra stambanan.

Det finns dven behov for trafiksatsningar som
kan stirka den geografiska tillgingligheten och skapa
forutsittningar for ytterligare 6kad marknadsandel for
kollektivtrafiken. Det handlar bland annat om person-
trafik pa Sydostlinken.

Bland atgirderna ingar nya stationer for Pigatigen.
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I samband med &ppnandet av nya stationer ar det
onskvirt att Trafikverket samtidigt genomfor hastig-
hetshojande atgirder pa den aktuella strickan, for att
kompensera tiden det tar att stanna. P4 sd vis paverkas
inte restiden mellan dndpunkterna negativt av de extra
stationsuppehillen.

Region Skane har i arbetet med Sverigeforhandling-
en fort dialog med de skanska kommunerna dir arbetet
resulterat i Skanebilden med gemensamma utgangs-
punkter for framtida infrastruktur. Pa sikt kan nya fasta
forbindelser ver Oresund via Helsingborg — Helsingor
och Malmé - Képenhamn, samt nya spér for hog-
hastighetstag skapa forutsittningar f6r nya trafikuppligg
med tdgtrafik inom Skdne och till angrinsande regioner
och Danmark.

Den fasta forbindelsen éver Oresund via Helsing-
borg — Helsingor kan skapa forutsittningar att kora ny
tagtrafik med Oresundstag Kristianstad-Hzssleholm-

Helsingborg-Helsingdr-Képenhamn. Hirutéver kan vis-
sa Oresundstig och Pigatig som ankommer Helsingborg
norrifrdn forlingas vidare till Helsingdr och Képenhamn
via den nya fasta férbindelsen.

For regionbusstrafiken har kapacitetsbehovet skattats
utifrin Region Skanes firdmedelsmal ar 2050 vilket visar
pé dnnu kraftigare behov i ett flertal linjer.

For stadsbusstrafiken som dr mer komplex, ar det sva-
rare att gora skattningar av behoven pa si ling sikt. Men
med tanke pa det enorma behov som analyserna visar
redan 4r 2030 kommer sannolikt ett antal fler sparvags-
linjer bli aktuella i stadstrafiken i Skane. Aven stider som
Landskrona och Kristianstad kommer med all sannolik-
het att behéva uppgradera till mer kapacitetsstarka for-
don. Aven vad giller regionbusstrafiken pekar analysen
ut framforallt striket Helsingborg-Hogands och straken
mot Staffanstorp som 1 behov av sparvigskapacitet.

Atgirder for anpassning till personer med

funktionsnedsattning

Den skéanska tagtrafiken klassificeras idag som fullt
tillginglig genom att tigfordon uppfyller kraven och att
det finns ramper for de tillfillen da plattformshojden
inte dr anpassad till standardmatten. Den som &r rorel-
senedsatt kan emellertid inte hantera rampen sjilv, utan
ir beroende av assistans av personal pé plats.

Samtliga bussar ar idag tillganglighetsanpassade
enligt standarden Buss 2014. En stor del av hallplatserna
ar tillganglighetsanpassade men det finns ett behov av
anpassning for att nd det uppsatta malet om en tillging-
lig kollektivtrafik.

Fullt tiliganglig kollektivtrafik

For att kollektivtrafiken 1 Skine, bade fordon och
héllplatser, ska anses vara fullt tillgingliga ska de vara
anpassade for resendrer med nedsatt rorelseformaga
samt horsel- och synnedsittning. Vid sirskilda platser
efterstrivas dven att trafiken ska vara tillginglig for
personer med andra funktionsnedsittningar.

Anpassning av hallplatser och strak
Arbetet med att anpassa héllplatser koncentreras till
regionalt och delregionalt viktiga strak for kollektivtra-
fiken samt stombusslinjer i stiderna. De mest anvin-
da héllplatserna anpassas fore de som har fa dagliga
pastigande resendrer och dir den bedémda nyttan av
genomforda insatser dr som storst.

I regionala strik ar inriktningen i forsta hand att
anpassa de héllplatser som har hallplatsligen med fler
in 10 péstigande pd minst ett hallplatslige. P4 det kom-
munala vignitet anpassas i forsta hand de hallplatser
som har fler dn 15 pastigande pa minst ett héllplatsli-
ge. Undantag kan férekomma med hinsyn till den
resendrsgrupp som i huvudsak anvinder héllplatsen, till
exempel barn.

En sirskild uppfoljning genomfors av hallplatser
och stationer som definieras som bytespunkter. Defini-
tionen av en bytespunkt ar i detta fall samtliga tagstatio-
ner samt storre busshallplatser viktiga fér byten mellan
olika linjer. I bilaga 6 redovisas aktuella bytespunkter
och tillginglighetsstatusen for respektive bytespunkt.

Ansvarsfordelning mellan region, stat och
kommun

Den storsta utmaningen for en fullt ut tillganglig kol-
lektivtrafik ligger 1 anpassningen av infrastrukturen for
héllplatserna. Detta ir en friga som Region Skane inte
sjalv har full radighet 6ver och som kriver samverkan
med respektive vighallare, det vill siga kommunerna
och staten. Atskilliga hallplatser inom frimst det kom-
munala vignitet dr i behov av anpassning men dven
lings det statliga vignitet behover ett flertal byggas om
eller flyttas av trafiksikerhetsskal.

Det stora antalet héllplatser innebir visentliga kost-
nader kopplade till anpassningsarbetet. Ambitionsnivan
for att dtgdrda héllplatserna pa det statliga vignitet ir
darfor framtaget utifrin den Regionala transportinfra-
strukturplanens utrymme. P4 det kommunala vignitet
ansvarar respektive kommun for finansiering och ge-
nomférande i samradd med Region Skine. Kommuner-
na har dirmed ett stort ansvar att budgetera medel for
tillganglighetsatgirder.

Region Skane kommer s langt det medger att verka
for tillganglighetsanpassning dven av den kommersiella
trafiken.



Atgzrder for miljé- och hallbarhet

Kravstillning i upphandlingar ir ett viktigt verktyg for
att styra mot milj6- och hallbarhetsmalen. Krav pé fos-
silfria brinslen sdsom gron el, biogas eller biodiesel och
en utslipps- och bullerfattig fordonsflotta ska sikerstil-
la att miljo- och hallbarhetsmaélen nds och att trafiken
bedrivs med minimal miljopaverkan. For att strukturera
arbetet mot maluppfyllelsen utvecklas handlingsplaner
med nyckeltal for uppfoljning och forbittring.

Vid sidan om klimatprestanda dr energieffektivitet
en viktig friga i miljoarbetet. Ju mindre energi som
anvinds desto bittre ir trafikens klimatprestanda och
desto mindre avgasutslipp genereras. Aven ur ett kost-
nadsperspektiv ir en effektiv energianvindning av stor
vikt.

Introduktion av gron elbussdrift i stiderna har
paborjats. Effekterna i form av minskade avgas- och
klimatutslapp, ligre bullernivier och minskad energifor-
brukning kommer att forbittra kollektivtrafikens miljo-
och héllbarhetsprestanda markbart.

Region Skane kommer att verka for att elfordonsbat-
teriernas hela virdekedja ska vara hallbar. Ett forsta steg
ar att utreda dagens situation utifrdn miljopaverkan och
hur de minskliga rittigheterna efterlevs.

Bra Miljoval
Miljémairkningen Bra Miljoval, som omfattar alla
Skanetrafikens buss- och tagresor inom Sverige, stiller
strikta krav pa minskande klimatutslipp och utslipp
av kviveoxider samt 6kad energieffektivitet. I och
med att mirkningens krav skirps och utokas dver tid
skapas incitament att stindigt minska kollektivtrafikens
miljépaverkan.

For att sdkerstilla att miljo- och hallbarhetskraven
foljs av trafikforetagen anvinds ett uppfoljningssystem i
form av dialogmoten, kontroller och revisioner.

Inriktning om att arbeta fér en klimatneu-
tral kollektivtrafik

Skénetrafiken startar under r 2018 upp ett arbete for
att utreda forutsittningar och kostnader for en kli-
matneutral kollektivtrafik dir hela virdekedjan avses.
Skénetrafiken och avdelningen for regional utveckling-
en har avsatt medel fran Klimatsamverkan for att under
ar 2018 tillsammans med LTH analysera hur

den foreslagna inriktningen om klimatneutral kollektiv-
trafik kan omsittas.
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Klimatneutralitet betyder att utslippen frin kollek-
tivtrafiken under livscykeln fran produktions-, drifts-
och avvecklingsfasen ska bli noll. Kollektivtrafikens
vixthusgasutslipp under hela livscykeln behdver genom
ratt drivmedels- och teknikval, klimatneutral produk-
tion och avveckling av fordon och klimatanpassad drift
reduceras till ligsta mojliga nivd. De utslipp som da
fortfarande aterstar efter alla dtgirder behéver klimat-
kompenseras for att uppnd klimatneutralt.

Klimatneutral kollektivtrafik sett 6ver hela virde-
kedjan ir ett lingtgiende dtagande. Det finns idag ingen
exakt kunskap om vixthusgasutslippen i hela kollek-
tivtrafikens virdekedja. Dessutom finns idag ingen
kunskap om vilka kostnader som kommer att uppsta i
arbetet med att skapa en helt klimatneutral kollektivtra-
fik. Dirfor behover handlingsplaner innehéllande bland
annat utsldppsanalyser, riktlinjer for brinsle-/energival,
utveckling av affirsmodeller och upphandlingskrav
samt kostnadsbeddmningar att upprittas.

Bortsett frin satsningen pa fossilfria brinslen
gors stindigt anstringningar for att 6ka resandet och
forbittra belaggningen i fordonen. Bra korvigar for
bussar genom centrum, dr trafikens paverkan ir
som storst, efterstrivas. Parallellt med detta pagar ett
omfattande arbete tillsammans med trafikforetagen for
att introducera smart korning i busstrafiken bade for att
minska bransleférbrukningen och for att 6ka passage-
rarnas komfort pa bussen. Aven i tagtrafiken och inom
fardtjanst och sjukresor bedéms potentialen f6r smart
korning vara stor.

Riktade specifika infrastrukturitgirder sdsom pri-
oriterade korfilt for kollektivtrafik, gena korvigar och
signalprioritet gor att bussen blir ett alternativ som kan
konkurrera med bilen. Tidsaspekten ir en viktig faktor
for att kollektivtrafiken ska vara ett bra alternativ till bi-
len. I takt med att kollektivtrafiken tar marknadsandelar
fran bilismen dkar miljonyttan.

Anvindningen av miljéanpassade fordon och brins-
len gor att kollektivtrafiken skapar miljénytta och tar
marknadsandelar frin andra motorburna resor. Ytterli-
gare en viktig aspekt dr att i hogre grad kora med ménga
passagerare pa Skanetrafikens bussar och tag. Det giller
att satsa savil pa att utveckla kollektivtrafiken med ett
storre resandeunderlag per resa for svagare linjer, samt
utveckla turtitheten dir det finns stort resandeunderlag.
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Kommersiell trafik

Som regional kollektivtrafikmyndighet ska Region Skane enligt lag skapa goda
forutsattningar for kommersiell kollektivtrafik. Kommersiell kollektivtrafik bedrivs av
trafikforetag utan ekonomiskt stod fran samhallet. Region Skane valkomnar kommersi-
ell kollektivtrafik och erbjuder flera samarbetsmojligheter, men vid brist pa langsiktiga
kommersiella ataganden sakras medborgarna kontinuerlig kollektivtrafik genom beslut

om allman trafikplikt.

Kollektivtrafiklagen frin ar 2012 ger privata foretag
mojlighet att fritt etablera kommersiell kollektivtrafik
pé regional niva. Som regional kollektivtrafikmyndighet
ska Region Skédne enligt lagen skapa goda forutsittning-
ar for kommersiell kollektivtrafik.

Den nya kollektivtrafiklagen har i nuliget endast
inneburit en marginell 6kning av den kommersiellt

Allman trafikplikt

I egenskap av regional kollektivtrafikmyndighet kan
Region Skane besluta om allmin trafikplikt. Ett trafik-
pliktsbeslut sikerstaller att den trafik som anses n6d-
vindig kommer till stind da 6vrig trafik inte bedoms
finnas in 6nskvird omfattning. Region Skine kan efter
ett sidant beslut upphandla, avtala och driva trafiken i
egen regl.

Region Skane har avtal om utférande av trafikupp-
drag med ett flertal trafikforetag. I god tid innan ett
trafikavtal 16per ut utvirderas trafikens fortsatta existens
och utformning. En eventuell upphandling férannonse-
ras och trafikforetag bjuds in till samrad infér upp-
handling (SIU). Vid SIU:n ges en utforlig beskrivning
av trafiken och dess forutsittningar och marknadens
aktorer ges tillfille att ta stillning till om trafiken ir av
intresse och kan bli aktuell for att drivas pd kommersi-
ella grunder. Tillvigagangsittet har som syfte att 6ppna
upp en konstruktiv dialog med trafikféretagen angdende
deras eventuella ambitioner, en dialog som kan ta fasta
pé hela trafikomriden men ocksd brytas ned i delar pa
linjer och turer.

I det fall det finns intresse frin kommersiell aktor kan

baserade kollektivtrafiken i Skane. Redan innan dr 2012
trafikerades de tva storsta flygplatserna av busstrafik
pd kommersiella grunder. Bilaga 7 redovisar befintlig
kommersiell regional kollektivtrafik i Skane.

I de fall kommersiell trafik dr aktuell ska Region
Skéne samverka for att gora det sd enkelt som mojligt
for resendrerna.

Region Skane avsta frin att besluta om allmin trafikplikt.
Vad giller langsiktigheten skapar nuvarande regel-
verk med korta in- och uttridestider for kommersiell tra-

fik otydlighet genom att resenirerna kan forsittas i en
svar situation om trafiken upphér med kort varsel. Detta
ska ses mot bakgrund av vikten av just lingsiktighet i
kollektivtrafikplaneringen, inte minst genom att kollek-
tivtrafiken paverkar manniskors val av arbete, boende,
utbildning och fritid. Region Skane prioriterar dirfor en
kontinuerlig samverkan med trafikoperatérerna for att
gemensamt sikra langsiktigheten 1 kollektivtrafiken.
Beslut om allmin trafikplikt fattas efter noggranna
6verviganden. Om det finns ett kommersiellt base-
rat alternativ till offentligt upphandlad trafik gérs en
bedémning av det kommersiella alternativet infor beslut
om allmin trafikplikt. Viktiga faktorer dr di utbud,
robusthet/langsiktighet, tillganglighet for funktions-
nedsatta, miljopaverkan och trafikens koppling till
helheten. Region skine kommer att besluta om allmin
trafikplikt om det i samrid med kommersiella aktorer
inte finns nagon vilja att bedriva kommmersiell trafik
utan offentlig finansiering.

Forutsattningar for kommersiell trafik

Skdnetrafiken ansvarar for att gora marknadsundersok-
ningar for att initialat bedoma potentialen for kommer-
siell trafik. Det ligger dock trafikforetaget att gora den
slutliga marknadsanalysen med utgangspunkt frin tra-
fikforetagets egna forutsittningar, analyser och slutsatser
att bedriva den aktuella trafiken kommersiellt.

Idag sker viss samverkan med kommersiell trafik.

Ambitionen ir att underlitta for resendrerna genom att
gora det enkelt att himta information om det samlade
utbudet, anvinda resmojligheterna frin gemensamma
héllplatser och terminaler samt, pa lite lingre sikt, kun-
na betala for hela resan vid ett tillfille. Region Skine
soker ocksa l6sningar for tilltride till terminaler och
hallplatser for den kommersiella trafiken pd konkur-



rensneutrala villkor. Dessa l6sningar finns samlade i ett
erbjudande till kommersiella aktorer, se bilaga 8.

Region Skane har avtal om utforande av fardtjanst-
och sjukreseuppdrag med ett flertal taxiféretag. Det ar
Region Skanes uppfattning att dessa uppdrag ger en
god bas for taxiforetagens verksamhet och underlattar
mojligheten att ocksd bedriva kommersiell taxitrafik,
dven pa mindre orter.

Kollektivtrafiken kriver i Skdne, liksom i dvriga
landet, drliga tillskott av offentliga medel. Generellt sett
ir ddrmed inte kollektivtrafiken en foretagsekonomiskt
god affir. Lonsamheten varierar emellertid mellan
linjerna. Har anvinds begreppet l6nsamhet dven om
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det i merparten av trafiken snarare handlar om nivin
pé sjlvfinansieringsgraden.

Generellt har linjer i omrdden med stora resande-
underlag och god konkurrenskraft mot bilen bittre
I6nsamhet 4n trafik pa landsbygden. I huvudsak ater-
finns trafiken med den bista 16nsamheten i de regio-
nalt viktiga striken. Det kan finnas utrymme f6r mer
nischade aktorer som skjuter in sig pd malpunkter dar
den offentligt finansierade kollektivtrafiken har simre
konkurrenskraft. Ett exempel kan vara reserelationer dir
en resa med Skénetrafiken kriver manga byten eller dir
firdvigen inte blir den mest optimala och dagens utbud
dirmed har svirt att hivda sig mot bilen.









Ekonomi och finansiering

Kollektivtrafiken bidrar till samhallsvinster i form av en battre folkhalsa och en 6kad
tillganglighet, samt har mojlighet att gynna fler socioekonomiska grupper och bidra till
minskat utanforskap och dkad jamlikhet. Men de senaste arens utbyggnad av kollektiv-
trafiken har medfort stora och dkade ekonomiska ataganden for Region Skéne. En tyd-
lig trend visar att 6kade intakter inte folier den dkade kostnadsutvecklingen av trafiken,
vilket om denna utveckling fortsatter, kommer bli en stor utmaning i finansieringen

av kollektivtrafiken.

Kollektivtrafikens samhallsnytta

Kollektivtrafiken har ett tydligt bidrag till samhallet tifierbara nyttor som direkt gar att omsitta i kronor.
och genererar stora nyttor vilka inte syns i en vanlig Detta giller de nyttor som kollektivtrafiken bidrar
berdkning 6ver kollektivtrafikens kostnader och intdkter.  till som hilsa, trafiksikerhet och miljo. Utdver dessa
Satsningar pa kollektivtrafik minskar klimatutslippen, nyttor vintas satsningarna ocksa fa effekt inte minst pa
vidgar minniskors arbetsmarknad, okar sysselsittning, mojligheten att arbeta och pendla i Skine genom bittre
ger forbittrad hilsa och trafiksdkerhet samt skapar forbindelser. Mojligheterna att exploatera och fortita i
ett rittvisare samhaille. Analyser avvad de planerade stiderna vintas ocksa oka. Bade kvantifierbara och icke
dtgirderna leder till for samhallsnytta visar tydligt pa kvantifierbara nyttor behover tas i dtanke nir satsningar-
framforallt stora nyttor for resendrerna som far mins- nas framtida kostnader beskrivs nedan.

kade restider genom satsningarna. En del av dr kvan-
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Kostnadsutvecklingen i Skane

De senaste drens utbyggnad av kollektivtrafiken har
medfort 6kade ekonomiska dtaganden f6r Region Ska-
ne, men ocksi ett okat resande. Den dkade kostnads-
utvecklingen av trafiken, vilket om denna utveckling
fortsitter, kommer bli en utmaning for finansieringen av
kollektivtrafiken. Trenden i kollektivtrafikens kost-
nadsutveckling syns i hela Sverige och ir inte unikt for
Skéne. De senaste dren har relationen kostnader och
intdkter bibehallits 1 Skine, kostnadstickningen har fran
2014 legat pa ca 57-58 procent. Det visar att intdkter-
na pga 6kat resande och prishojningar, foljer den takt
som Region Skane bygger ut kollektivtrafiken. Andelen
skattesubvention okar inte. Det finns en 6kad efterfri-
gan pa kollektivtrafik, en forvintan frin skiningarna

pé bittre och utvecklad kollektivtrafik. Region Skine
vill mota detta i sd hog utstrickning som mojligt.
Utmaningen ér att viljan att utveckla kollektivtrafiken
de kommande aren ir hog, vilket stiller krav pa priorite-

Omséttning, intakter och regionbidrag samt kostnadstackningsgrad
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ringar kring hur och vad som ska genomforas i forhél-
lande till mojlig ekonomi.

I Skdne finns ett antal bidragande faktorer som
péverkat kostnadsutvecklingen. Bland annat driver
kollektivtrafik med fa resande kostnadsutvecklingen.

I 6vrigt har stora satsningar genomforts i tigtrafiken

och tagtrafik dr forhéllandevis dyr per utbudskilometer.
Stora satsningar har dven genomforts pd nya miljéan-
passade och tillginglighetsanpassade fordon. Denna typ
av satsningar genererar ofta inte intikter i motsvarande
grad som kostnader men ger & andra sidan stora positiva
effekter i samhillet. Tagtrafik och sparvigstrafik dr de
satsningar som har storst effekter pa ekonomiskt tillvaxt,
okad tillginglighet och 6kad marknadsandel. Satsningar
pé tillgidnglighetsanpassning och mer miljoanpassade
fordon bidrar till en bittre miljé och en 6kad tillging-
lighet till kollektivtrafiken for alla.

Intakter ~ Regionbidrag
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Intékts- och kostnadsutveckling for kollektivtrafiken i Region Skanes regi.
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Férdelning av kostnader 2017.
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Framskrivna kostnader for att na malen

Med utgingspunkt for de nédvindiga investeringar
som krivs av savil fordon som trafikering for att na
uppsatta mal, har en framskrivning av kostnader fram
till 4r 2030 beriknats. Ar 2030 hamnar kostnaderna pa
totalt 10 miljarder kronor, att jimféra med kostnaden
dr 2017 som lag pd knappt 6 miljarder kronor. Berik-
ningarna baseras pa nddvindiga satsningar i kollektiv-
trafiken med utgdngspunkt frin mélet om 40 procents
marknadsandel. Fran dr 2018 gors en framskrivning av
kostnaderna. Forutom nodvindiga investeringar ingar
dven ett antagande om indexering och kostnadsutveck-
ling pé cirka 80 procent mellan r 2017-2030. Detta

10

°
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0

motsvarar en arlig kostnadsokning pé cirka 6-8 procent.
Ar 2030 hamnar kostnaderna totalt p cirka 10 miljarder
kronor vilket innebir en é4rlig kostnadsckning pa ca 350
miljoner kronor. Kostnaderna f6r maluppfyllelsen for-
utsitter ocksa att den Svergripande malsittningen kring
firdmedelsfordelningen i Skdne uppnés och att bilresor-
na i Skane didrmed minskar med 5-10 procent. For att
maélet om marknadsandel ska nds krivs dock inte bara
okad satsning pa kollektivtrafiken i sig. Infrastrukturen,
pé savil statligt vig- och jirnvigsnit som kommunalt
vignit, méste mojliggora en vixande kollektivtrafik for
att Skane ska kunna fortsitta vixa hallbart.

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

Framskrivna kostnader till 2030 utifran malet om 40 procents marknadsandel.
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Ledning

Ann-Charlotte Melin, Ordférande

Mathias Karlsson, Férvaltningschef

Antal arsarbetare

116,5

Verksamhetsbeskrivning

Samhallsbyggnadsnamnden arbetar for en attraktiv och hallbar kommun genom god
samhaéllsplanering, skétsel av kommunens byggnader och mark samt service i form av kost- och
lokalvard.

PLANERING OCH ADMINISTRATION

Forvaltningens ledningsgrupp bestar av forvaltningschefen och enhetscheferna for tekniska enheten
och kost- och lokalvardsenheten.

En planeringsgrupp under forvaltningschefen arbetar med samhallsplaneringsfragor som 6versiktlig
planering, detaljplanering, miljostrategi och kommunekologi.

Enheten ansvarar for den dvergripande administrationen och ar huvudman samt bestallare for de
kommunala bolagen SBVToch OGRAB.

TEKNISKA ENHETEN

Tekniska enheten ansvarar for kommunens fastigheter, mark- och exploatering, gata, park samt
fastighetsskotsel.

Tekniska enheten ska tillhandahalla &ndamalsenliga och kostnadseffektiva lokaler till kommunens
verksamheter. Sedan 1 januari 2019 bedriver kommunen fastighetsskotsel i egen regi och underhaller
och serva kommunens alla byggnader.Enheten &r en servicefunktion som med hjalp av sin kunskap,
kompetens och serviceanda effektivt forvaltar kommunens befintliga fastighetsbestand.
Fastighetsbestandet bestar av 6ver 115 000 kvadratmeter och inhyser allt fran skolor, férskolor,
offentliga toaletter, ishall, simhallar, kontorslokaler, bibliotek, medborgarhus, raddningsstation samt
ovriga offentliga byggnader.Fastighetsenheten ansvarar aven for projektering, nyproduktion och
ombyggnation av behov som uppstéar ute i verksamheterna.l uppdraget ingar ocksa kop och forsaljning
av mark samt exploateringsarenden. Mark- och exploatering ansvarar aven for att uppratta och
aujorhalla kommunens grundkarta samt utfor inméatningar och utsattningar.

Tekniska enheten ser vidare till att den kommunala utemiljon ar tillganglig, tilltalande och séker att
vistas i. | uppdraget ingar att anlagga, skota och utveckla kommunens utemiljo; torg, parker, skogar,
fritidsomraden, vandringsleder, badplatser, lekplatser, gator, gadng- och cykelvagar.

KOST- OCH LOKALVARDSENHETEN

Kost- och lokalvardsenheten utgér kommunens samlade resurser for kost inom skola och omsorg.
Enheten ansvarar ocksa for lokalvarden inom huvuddelelen av kommunens fastighetsbestand.

Enheten leds av Kost-och Lokalvardschefen samt funktionsansvariga for kost, aldreomsorg, skola och
lokalvard.

Kosten arbetar med att laga och servera mat till férskolor, grundskolor, gymnasieskolor och
aldreomsorg inom kommunen. Pa kostenheten arbetar det cirka 45 personer som tillsammans
planerar, tillagar, transporterar och serverar cirka 2.500 portioner mat varje dag. Menyn ar

Samhallsbyggnad exkl VA, Namndsplan 2019 3(12)



omvéxlande och planeras utifran olika malgruppers behov och forutsattningar. Livsmedlen som
anvands ar till stor del ekologiska, sasongsanpassade och lokal- och narproducerade.

Kostverksamheten ansvarar for 16 olika kdk varav 12 ar tillagningskok. Dessa producerar ca 2850
port/dag, 624 700 port/ar.

Lokalvarden arbetar med att varda och halla kommunens lokaler rena. Malsattningen &r att
miljpanpassa lokalvarden och endast anvanda metoder och produkter som &ar skonsamma for bade
personal och miljo. Inom lokalvarden arbetar det ca 40 personer som ansvarar for ca 67 000 kvm
lokaler inom framst skola och omsorg men ansvarar éaven for andra lokaler dar kommunal verksamhet
bedrivs.

Arets verksamhet

Samhallsbyggnadsnamnden &r nyinrattad och ansvarar for fysisk planering, kommunens fastigheter,
gata- och park, mét- och kart samt kost- och lokalvard.

Under 2019 kommer nya verksamhetsmal for forvaltningen att tas fram i dialog med namnden.
Ekonomin kommer att sta i fokus under aret. Arbetsmiljo- och miljéfragor kommer ocksa att prioriteras
pa forvaltningen. Som ett led i arbetsmiljoarbetet kommer forvaltningen att arbeta med
vardegrundsfragor.

Detaljplaner fér smahus prioriteras under aret da det i dagslaget finns relativt gott om planerad mark
for flerbostadshus i centrumlagen. Det &ar ocksa viktigt att iordningstéalla planerad mark till tomtmark,
sa att den ar klar for byggnation av bostader respektive verksamheter.

Tekniska enheten &r ny och under aret kommer fokus ligga pa att utveckla samarbete mellan
fastighetsforvaltning, skétsel, gata- och park samt mat- och kart. En prioriterad fraga under aret ar att
minska antalet fastigheter som star tomma da dessa har en negativ paverkan pa kommunens
ekonomi.

Kost- och lokalvardsenheten kommer utdver sedvanlig kost- och lokalvardsverksamhet att vara
delaktig i planering av nybyggnationer samt fortsétta utveckla kvaliteten inom verksamheten.
Maltidspolicyn behdver t ex ses over gallande specialkost samt narproducerat/lokalproducerat

Nyckeltal och statistik

Ekonomi

Driftredovisning

Tkr Budget 2019
Intakter 61 657
Personalkostnader 52 343
Lokalkostnader 34 054
Ovriga kostnader 26 920
Summa kostnader 113 317
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Tkr Budget 2019
Nettobudgetram -51 660
Kapitalkostnader 0
Driftnetto -51 660

Kostnad/invanare (kr)

Investeringar

Samhallsbyggnadsnamnden har inte lagt nagon budget for kostnader kring ledamoternas
arvodesersattning. Det tidigare samhallsbyggnadsutskottets budget for detta lag under
kommunstyrelsen. Kostnaden for arvordena ar 677 tkr och bor tillaggsbudgeteras.

varav Planering och Administration

Tkr Budget 2019
Intakter 697
Personalkostnader 2597
Lokalkostnader 77
Ovriga kostnader 142
Summa kostnader 2 816
Nettobudgetram -2 119
Kapitalkostnader

Driftnetto -2 119
Kostnad/invanare (kr)

Investeringar

varav Tekniska enheten exkl fastighet

Tkr Budget 2019
Intakter 10918
Personalkostnader 15028
Lokalkostnader 4395
Ovriga kostnader 9670
Summa kostnader 29 093
Nettobudgetram -18 175
Kapitalkostnader

Driftnetto -18 175
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Kostnad/invanare (kr)

Investeringar

varav Fastighet

Tkr Budget 2019
Intakter 46 612
Personalkostnader 0
Lokalkostnader 29 612
Ovriga kostnader 7 895
Summa kostnader 37 507
Nettobudgetram 9105
Kapitalkostnader

Driftnetto 9105
Kostnad/invanare (kr)

Investeringar

varav Kostenhet

Tkr Budget 2019
Intakter 3245
Personalkostnader 17 935
Lokalkostnader 49
Ovriga kostnader 9328
Summa kostnader 27 312
Nettobudgetram -24 067
Kapitalkostnader

Driftnetto -24 067
Kostnad/invanare (kr)

Investeringar

varav Lokalvard

Tkr Budget 2019
Intakter 185
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Personalkostnader 15782

Lokalkostnader 50
Ovriga kostnader 757
Summa kostnader 16 589
Nettobudgetram -16 404
Kapitalkostnader

Driftnetto -16 404

Kostnad/invanare (kr)

Investeringar

Internbudget per verksamhet 5 positioner

Internbudget per verksamhet

Verksamhet (4-5 pos vht, belopp tkr) Budget 2019
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Verksamhet (4-5 pos vht, belopp tkr) Budget 2019
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Verksamhet (4-5 pos vht, belopp tkr) Budget 2019

Forening Bidrag samlingslokaler, ar 2018 (kr)
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Totalt:

Internbudget per verksamhet, Fastighet

Verksamhet (4-5 pos vht, Bokslut 2016 Budget 2017 Budget 2018
belopp tkr)

Investeringsbudget

E:Olekt Projektnamn 2019 (tkr) | 2020 (tkr) | 2021 (tkr) | Ater KS
0804 Gatubelysning 3500 3500 200

0810 Trafiksakerhetsframjande atgarder 200 200 200

0801 Fastighetsbildning 150 150 150

0802 Nya planomraden (Planomraden) 6 000 6 000 6 000

0803 Centrumatgéarder, visionsdokumentet 2 000 2 000 2 000

0809 Trafiksékerhet Lonsboda skola och centrum 1000

XXXX GC-vég Ronnebacken och forskola 1 000

XXXX GC-vag strackan Naset - Hasslarod 2 000

0815 Naturbruksomrédets utveckling 2250 5000 7 750
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Projekt

o Projektnamn 2019 (tkr) 2020 (tkr) 2021 (tkr) Ater KS
XXXX Kop av mark 0 0 0
0831 Lekplatser 300 300 300
0832 Julbelysning 250 250 250
0833 Arbets-fordon 2 000 2000 2 000
0835 Asfalt 6 000 6 000 6 000
XXXX Maskiner lokalvard 400 100 100
Totalt 23 050 29 500 24 950
Kommentarer investeringsbudget
Investeringsbudget, Fastighet
rl:rrojekt Projektnamn 2019 (tkr) 2020 (tkr) 2021 (tkr) Ater KS
1626 Sékerhet riskinventering 150 150 150
1627 Sékerhet elsékerhet 150 150 150
1701 Genomfdrande av energiprojekt 500 500 500
1305 Séakerhetsprojekt larm 300 300 300
1303 Projektering energisparatgarder 250 250 250
Nytt kommundvergripande passagesystem 1000 2000 3000
Sambhallsbyggnad
1307 Utbyte storkoksutrustning 250 250 250
Planerat underhall / komponentredovisning 5000 5000 5000
Barn och utbildning
0209 Orkenedskolan, matsal 20 000
1612 Orkened forskola 72 000 4750
1667 Ny forskola Osby tétort 40 000 45 000
0212 Forskola 3 och 4 Osby téatort 0 25 000 60 000
0213 Lokal uteférskola 1000
XXX Killeberg grundskola forskola 2400 50 000 50 000
XXX 7 -9 skola Osby tatort 0 2400 25 000
1309 Utemiljo barn och skola 500 500 500
1310 Div verksamhetsférandringar 100 100 100
Brunn Lindvallen 50
Flexilokal Orkened sporthall 1800
Ny ventilationsanléaggning nya Ekbackeskolan 4 500
0206 Ishall 20 000 45 000
Utbyggnad av laddstolpar till verksamhetslokaler | 1 000 0 0
Hélsa och vélfard
XXXX Gruppboende Parkgatan kdk 100
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XXXX

Gruppboende Parkgatan uteplats

150

XXXX Byggnation aldreboende Lonsboda 2400
XXXX Utemiljon Rénnebacken 400
Totalt 148 750 161 550 190 250

Kommentarer till investeringsbudget, Fastighet

Framtid

Det finns sedan nagot ar tillbaka ett 6kat intresse for att bygga bostader i kommunen och forvaltningen
kommer under kommande ar fokusera pa att ta fram detaljplaner som mojliggor detta samt darefter
iordningstalla marken for byggnation.

Kommunen har stora behov av mer andamalsenliga lokaler och star infor flera stora byggnationer
kommande &r. Byggnation av ny forskola pagar i Lonsboda och byggnation av forskola i Osby tatort

beraknas starta under varen. Dessutom finns beslut om nytt sarskilt boende samt grundskola i

Lonsboda. | Killeberg ska ocksa byggas ny grundskola, férskola och sporthall.

Samtidigt som det finns stort behov av nya lokaler s& behéver kommunen kommande ar fokusera pa
att avveckla fastigheter som star tomma, pa grund av att de inte langre Andamalsenliga. Detta for att

minska kommunens fastighetskostnader.
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Ledning

Ann-Charlotte Melin, Ordférande

Mathias Karlsson, Férvaltningschef

Antal arsarbetare

Verksamhetsbeskrivning

Produktion och leverans av dricksvatten till abonnenter, avledning och rening av abonnenternas

avloppsvatten samt tillhandahallande av ett fungerande dagvattenledningsnat.

Arets verksamhet

Under aret genomfor vi regelbundna uppfoljningsmoten med SBVT for att sékra verksamhetens
kvalitet. Samordningsmoten genomfors &ven med de olika ledningsédgare som har verksamhet i

kommunen for att samordna planerade insatser. Vid dessa deltar &ven SBVT.

Nyckeltal och statistik

Ekonomi

Driftredovisning

Tkr Budget 2019
Intékter 31331
Personalkostnader 0
Lokalkostnader 1391
Ovriga kostnader 20 290
Summa kostnader 21 681
Nettobudgetram 9 650
Kapitalkostnader 9 650
Driftnetto 0
Kostnad/invanare (kr)

Investeringar 23500
Resultatrakning

Belopp i mnkr Bokslut 2016 Budget 2017 Prognos 2017 Budget 2018
Verksamhetens

intakter
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Belopp i mnkr Bokslut 2016 Budget 2017 Prognos 2017 Budget 2018

Verksamhetens
kostnader

Avskrivningar

Verksamhetens
nettokostnader

Finansiella kostnader

ARETS RESULTAT

Balansrakning

Belopp i mnkr Bokslut 2016 Budget 2017 Prognos 2017 Budget 2018

Tillgdngar

Mark och byggnader

Maskiner och
inventarier

Pagéaende arbeten

Summa tillgangar

Eget kapital och
skulder

Eget kapital

varav periodens
resultat

Langfristiga skulder

Summa eget kapital
och skulder

Internbudget per verksamhet 5 positioner

Internbudget per verksamhet

Verksamhet (4-5 pos vht, belopp tkr) Budget 2019
54110 VA-verksamhet 0
0
Investeringsbudget
Ermlekt Projektnamn 2019 (tkr) | 2020 (tkr) | 2021 (tkr) | Ater KS
0905 Atgérder ledningsnét 10 000 10 000 10 000
Hasslardd 3500
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Projekt

o Projektnamn 2019 (tkr) 2020 (tkr) 2021 (tkr) Ater KS
Sarskilda dagvatten satsningar, dammar etc 850 1500 2150
Arv, VV, pumpstationer (inkl. reinvesteringar) 5000 5000 5000
Overvakningssystem/PLC, alla anlaggningar 2450 1500 700
Vattenmatare 700 700 700
Mindre nyanlaggningar 500 500 500
Ostra Genastorp, 86 500 1300 3200
Ostra Genastorp-Ostana 2 500
Osby-Ostra Genastorp 500
Maglaréd VV, Ombyggnad for kapacitets 6kning 10 000
Killeberg VV, Ny reservoar 2 500
Lénsboda VV, Optimering 1000
Skydd av grundvatten 500
grsubr;kelstorp, Skeingesjon, ny matarledning 12 500
Lonsboda Arv, tillstdndsansokan 500
Totalt 23500 20 500 52 250

Kommentarer investeringsbudget

Framtid
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